Utdrag om Omega 42 ur Bengt Jornstedts bok

”Rena linjer, ren segling — Peter Norlin och hans batar”

sd pass stor bat frén ett ganska litet varv som Oja Bétar.
Uppmuntrade av framgangen lanserade man ett par ar
senare en mindre syster, Avance 33. Hon fick samma
tilltalande linjer som 36:an, och till bilden av bada
batarna hor fraktionsriggens balanserade segelplan.
Den hir typen av bat skulle inte ha passat med mast-
headriggens dominerande forsegel, varken funktio-
nellt eller utseendemaissigt. Med sjdlvsldende fock
kunde skepparen puffa pa sin pipa i godan ro och
lata baten segla sig sjélv. Avance 33 blev inte samma
forsdljningsframgédng som 36:an, trots den ldgre pris-
klassen. Kanske var den ganska krdasna kundkrets som
valde den hér typen av bat beredd att betala lite mer
for att f& den ett nummer storre invandigt.

— Avance 33 dr i princip en Nora, de dr inte ldttsal-
da, det dr for liten volym, séger Peter.

Nora var ett av Peters manga one off-byggen, men
ovanligt nog en cruiser istdllet for en racer. Eller kan-
ske dr cruiser/racer den ritta beteckningen, i betydel-
sen att bestéllaren Goran Staaf ville ha en bat med hog
prestanda. Liksom Einar Ohlson hade hdamtat linjerna
till sin mahogny-cruiser frén sina 5,5:0r gick Peter till
en av sina 6:or ndr han skulle rita Nora.

— Nora var som en uppskalad, familjebetonad May
Be X. Hon var ett mellanting mellan en 6:a och en 8:a,
kan man sdga. Hon hade 6:ans deplacement, men var
bredare med sina 2,5 meter och hade mer segel, sdager
Peter.

Nora var gjord i mahogny och en av de sista batar
som byggdes pa gamla Karlsro Batvarv, granne med
Roséttra Batvarv vid Vato uppe i Roslagen.

— Hon dar jattefin, seglar harligt. Senare gjorde jag
en liknande bat, Sdrimner, efter samma koncept men
med 6:an Scyllas linjer som grund. Hon byggdes i plast
av Jansson & Zarin i Képing, de som byggt nédstan alla
mina 6:or.

Manga seglare menar att Norlin 37 dr Peter vackraste
bat. Hon har den klassiska segelbdtens lugna, tillta-
lande utseende och vackra springlinje. De ganska
raka skrovsidorna antyder tyngd och matchas av det
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generdsa segelplan en vacker bdt méste ha. Norlin 37
ar bade diskret och kraftfull. Andra skulle ldgga sin rost
pd Avance 36:an, slankare och smidigare men med
samma tyngd. En bét for havet, en for kusten.

Men det finns en annan berémd Norlin-bat som
gor dem béda dran stridig om forstaplatsen pa skon-
hetslistan - Omega 42.

— Omega 42 ir klassiskt vacker, har ideala egen-
skaper for skdrgardssegling med stort segelplan och
mattligt djup. Hon &r ett mellanting mellan skirgards-
kryssare och kustkryssare i modern tappning, med R-
batskénsla, levande vikt och stabilitet.

Det sdager Bengt Therner, védlkdnd radiordst som ut-
rikesreporter pa Dagens Eko. Han har seglat sin Ome-
ga 42 Amandla (ett sydafrikanskt ord for kraft, styrka)
i tjugo ar och ligger ute pa mer dn mdnadsldnga som-
marseglingar, gdrna utanfor Sveriges granser. Och varl
han dn kommer vicker Amandla uppméarksamhet.

— I synnerhet i engelska och franska hamnar, dar ér
man inte van att se sa langa och smala batar.

Omega 42-dgarna dr en ova’ﬁli/gt héngiven grupp,
dven for att vara seglare. Deras bétar dr séllsynta och
eftertraktade. Bara omkring etthundrafemtio exem-
plar dr byggda, och nédr ndgon emellandt dyker upp pé
begagnat-marknaden ar det frdga om minuter snarare
an timmar eller dagar innan den dr borta igen, séld till
nagon lycklig sjdl som véntat i dratal och handlat pa
sekunden.

Att Norlin 37, Avance 36 och Omega 42 sldss om
tatplatsen pa den norlinska skonhetslistan ar inte si
underligt. Till karaktdren har de en grundldggande lik-
het. Omega 42 kunde vara en storre Avance 36. Eller en
Norlin 37 med slankare skrov och lagre fribord - skill-
naden mellan havskryssaren och kustkryssaren.

Kustkryssaren i Omega 42:s tappning far den lang-
smala skdrgéardskryssarens viagvinnande gdng, dir
sjomil ldaggs till sjomil utan anstrangning. Med sjilv-
sldende fock, hog rigg och levande kraft glider hon
forbi andra batar som fastnat i de smala sundens vind-
skugga. Bengt Therner prisar hennes fina marschfar(
och goda allroundegenskaper, "hon bara glider pd”
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Samtidigt tdl Omega 42 att seglas pé havet, dven om
det kan bli blott ...

— Hon gar mer genom vagorna én dver, sdger Bengt
Therner, men det avhaller honom inte fran att ge sig
utigen.

Omega 42 var nummer tva i serien av Omega-batar.
Den forsta, som kom 1976, var 28 fot lang och ritad
av Peter Stahle (han som hjilpte Peter med kontrol-
len av Scampis mitetal och senare ritade Robber och
Rebel at Hakan Lindqvist et consortes). Men den som
lag bakom lanseringen av savil Omega 28 som Omega
42 (och senare ytterligare tre systrar; 30, 34 och 36) var

Omega 42 har tdtkdnning pa listan dver Peter Norlins mest attraktiva segelbdtar.

samme Rolf Gyhlenius som 1973 hade varit initiativ-
tagare till Accent-projektet.

— Vi hade ju gjort Omega 28:an och skulle flytta in i
en ny fabrik i Akersberga. Och d4 behévde vi en bét till,
berittar Rolf.

— Sa jag pratade med "Stalis” som ritat 28:an. Det
visade sig att han hade varit i kontakt med ett ging
gubbar som ville ha en storre bat kring 12 x 3 meter.
"Stalis” ritade den, och vi byggde skrovet. Det var en
nisch som var tom; det fanns en massa havskryssare,
och sa fanns det batar som var influerade av skérgards-
kryssarna. Ddremellan var det ganska tomt.

Men att bygga bat at ett gédng entusiaster hade sina

| 185




sidor. Eftersom de ség det som "sitt projekt” blev deras
nérvaro till slut for mycket for Roffe.

— Bestillarna betalade ndstan aldrig, och de lade
sig i allt vi gjorde. Var och varannan kvill kom de ut
till varvet och det var 6nskemal hit och dndringar dit.
Nir de kom biarande med var sitt ankare nér vi knappt
hade borjat slipa pluggen trottnade jag.

P4 hosten 1977 lamnade Rolf projektet.

— Jag ringde Peter Norlin och sa att vi maste ha en
ny bat. Snabbt. Han ritade den omgéende, det tog né-
gon vecka. Vi holl pa en hel natt for att gora fullskale-
utslaget.

Peters ritning nummer 37 &r daterad till december
1977, ndgot halvar efter Avance 36. Inte ménga ména-
der aterstod till nista seglingssdsong, men med bena-
gen hjilp av batbyggaren Roffe Zander - som efter dren
med Sailing Progress hade startat egen verksambhet i
Akersberga - lyckades man f& fram bade pluggar, for-
mar och en seglingsklar Omega 42 pa rekordtid, minns
Rolf Gyhlenius:

— I maj seglade vi Lidingé Runt. Med en tom bit,
visserligen, men @nda - det gick fort!

Han hade riknat med att sélja kanske tio batar om
aret, det var vad man hade resurser att bygga vid sidan
om Omega 28. Men den nya 42:an véllade en uppstén-
delse som han inte hade rdknat med.

— Det var ménga som var och hogg ute i Sandhamn.
Men ingen fick se den inuti, baten var ju inte klar. Se’n
visade vi upp den vid flytande méssan pa hosten.

Dir skulle folk éntligen fa se den nya béten fran in-
sidan, och en del kunde inte vinta. Samma kvill som
Roffe anlinde med sin bat till méssbryggorna under
Visterbron - i morker och 6sregn och innan méssan
ens hade 6ppnat - dok det upp en okénd kille som till
varje pris ville se Omega 42 pa néra hall.

— Han skulle resa bort dagen dérpa, det var déarfor
han kom p4 kvillen. Men han fick std uppe i brunnen
och kika ner, allt var en enda rora dér nere. Det rdckte
tydligen, for tvd dagar senare ringde han fran Italien
och bestillde en bat. Efter nagra dagar ringde han igen
och bestillde en (ill,

— Efter méssan hade vi en orderstock pa nédrmare
fyrtio batar - och inte en susning hur vi skulle hantera
det...

Roffe fick hora talas om att det fanns kapacitet nere
i Granna, dar man hade byggt Knud H. Reimers S 30.

—Jag fick tag pa nagra gubbar dir nere som var villi-
ga att bygga. Men lokalen behvde goras i ordning. Pa
golvet 14g det hoga vallar med plast frén tillverkningen
av S 30-décket, som hade stétt pa samma plats i alla ar.
D4 fick jag ett tips frdn en kund som jobbade pé Stiga,
vi hade sdlt ett gédng 28:or ner till Trands tidigare. "Du
kan f4 ett nytt golv frdn oss, men du far lova att inte sdl-
ja det vidare’, sade han. Se’'n dok det upp en lastbil full
med deras dyraste pingisbord! Jag tror de var gjorda i
nitton lager faner, det var bord som inte hade gatt ige-
nom deras kvalitetskontroll.

Rolf Zander hade byggt de tio férsta Omega 42:
orna i Akersberga. Nu byggdes ytterligare ett attiotal
42:or pa viarldens exklusivaste fabfi_f(/sgolv i Granna.
Nir plasthallen s& smaningom utdémdes var det inte
golvet man klagade pa; Klondykearens enkla anlagg-
ningar klarade inte ldngre myndigheternas allt hér-
dare miljokrav. Tillverkningen av Omega 42 flyttades
1983 till anrika Vindovarvet pd vastkusten. Dar bygg-
des bdtarna av den gamla stammens skickliga hantver-
kare, dessutom fick kunderna rétt stor frihet att sjdlva
vilja hur inredningen skulle utformas. Den kundvan-
ligheten bidrog kanske till att Vindévarvet snart gjorde
sin andra konkurs pa ganska kort tid; att bryta plan-
losningens rationella monster var ett sdkert sitt att
forlora pengar. Tillverkningen av Omega 42 upphéorde
ind4 inte med Vindovarvet. S smaningom hamnade
hon i Lysekil hos Gullmarine, som satsade pé en kvali-
tetslinje med Lloyd’s-certifiering av varje bat.

— Mot slutet byggde de sé exklusivt att de mojligen
prissatte sig ur marknaden, sannolikt hade de ocksa
otur med konjunkturen, tror Bengt Therner, som har
forskat i 42:ans historia.

Ytterligare négra Omega 42 har byggts i modern
tid. Formarna finns kvar, och kanske tas de om hand
av ndigon ny, mindre bétbyggare som dr beredd att
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ter forttarande den Omega 42 som varit hans privata
ndjesbit dnda sedan 1980, Med jollen péa slip - popu-
lira Jolly Kavat, som Peter ocksa har ritat - gick en av
sommarturerna 2007 till en vik i Stockholms skédrgéard
for ett alldeles speciellt mote mellan sjélsfrander; ett
tjugotal Omega 42-dgare hade samlats for att fira ba-
tens 30-arsjubileum - séllan har en batkonstruktor va-
rit omgiven av en sadan skara entusiaster!

Vi kan inte ldmna Omega 42 utan nagra ord om
den specialversion av baten som sopade banorna med
vanligt folk sommaren 1982. Det var gidnget bakom
kvartstonnaren Robber som slog till igen. 1972 hade
Peter Stahle ritat det snabba, ldtta strykjérnet at Ha-
kan Lindqvist, Roffe Gyhlenius med flera. Nu hade
det gatt tio ar, och det maste firas med en ny bét.
Resultatet blev gamla ”"Robbans” raka motsats ifra-
ga om linjer och deplacement, men dnda samma
hiftiga vinnare. Hon hette Robber Jubilee och var
en Omega 42 som vissats s till den milda grad att
man kallade henne for "Concorde’”.

—Den gick grymt bra, det fanns inget som ens
var i ndrheten. Hon vann Tjorn Runt totalt, var
snabbaste bat i mal, minns Peter.

Robber Jubilee var flushdidckad och byggd pa
ett standardskrov som lattats med ungefar 300
kilo. Den vikten lades i kélen, som stack 30 centime-
ter djupare dn normalt. Riggen var héjd med 1,5 me-
ter och segelytan 6kad motsvarande. Alla parametrar
hade optimerats och Robber Jubilee flog fram.

— Hon var supersnabb, konstaterar Peter.

Anda hade hon kunnat overtriffas av en dnnu
storre och dnnu snabbare kustkryssare - Super Swede.
Olof Hildebrand, som i manga dr hade salt och utveck-
lat Reimers-ritade Swede 55, bad Peter rita en lika stor
bat men med kustkryssarens karaktar.

— Min bt fick stérre deplacement. Hon hade sam-
ma linjer som Avance 36 och Omega 42 och lika mycket
segel som en 12:a. Det var ett seriost projekt, men hon
skulle byggas i Tunisien och det blev en massa strul dér-
nere. Sd det blev bara nagra fa Super Swede, sdger Peter.

Nar pete,
Presgq, daj,

rit.a e Najq
Nriktaq ko"gf;k:g; et barg ¢ o t "
; lllfa{/,gt inhopp :

"Att segla dr aven
att leva! Ett lattdrivet,
elegant skrov. Ritat av Peter Norlin,
en av varldens framsta segelbatskonstruktorer”

Seglingen ér fylld av kontraster, och det har visat
sig ocksd i Peter Norlins produktion. Frdn Omega 42
och Avance-kryssarna dr steget ldngt till Najad, men
Peter har tagit dven det klivet. Citatet ovan dr hdmtat
ur en Najad-broschyr, ndrmare bestdmt den om Na-
jad 37. Nar hon premidrvisades pa batméssorna 1980
beskrevs hon i pressen som motorseglare, och en viss
sanning lag det val i det. Najadvarvets bétar var ba-
stanta pjdser som fran borjan till slut var gjorda fér ren
cruising. De var typiska ”Orustbétar’; med en skyddan-
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