DEN SOM SKULLE VILJA
kopa en begagnad
Omega 42 maste ha
tur. De utannonse-
ras sillan, och ofta
ar baten sald innan
annonsen natt all-

minhetens 0gon.
70-tals bitar . lf{..ymt har - gatt
ore.

Det var rusning redan nir baten var ny.
Hon var da Peter Norlins storsta skapelse
och visades forsta gangen pa den flytande
batmissa som under nagra ar pa 70-talet
dgde rum intill Ralambshovsparken, vid
Riddarfjirden i Stockholm.

- Vi hade riknat med att sdlja max tio
batar om aret, men fyra veckor efter més-
san hade vi nistan 40 order! minns Rolf
Gyhlenius, som 14g bakom inte bara Omega
42 utan ocksd dvriga familjen (Omega 28,
30, 34 och 36, samt nu aktuella Omega 46
"Classic’).

Képruschen drog faktiskt igdng redan
den sena, 6sregniga septemberkvill d& man
anlidnde till méissan med det allra forsta
fardiga’ exemplaret av Omega 42. En
okidnd person dok upp i morkret pa bryg-
gan och insisterade pd att f4 en forhandstitt
pé baten, men fick nobben eftersom det
rddde bombnedslag under dick. Sant saljer
man inga batar pa, men till slut fick man-
pen i alla fall ta sig en titt ner i baten fran
sittbrunnen. Tack och adjo.

Tva dagar senare ringde vederbdrande
fran Italien och bestillde en Omega 42.

Ett par dagar senare ringde han igen -
inte for att avboka en otverlagd bestill-
ning, utan for att boka in ytterligare en bat!

Nu tvd decennier efter 70-talsruschens
avklingande &r det alltsd fortfarande sug
efter Omega 42:an. Sa pass att baten borjat
nybyggas igen av Lidkopings Batsnickeri
(se ruta). En bra beg-bat kan kosta uppat en
miljon. Fér néstan samma pengar kan man
fa en friasch, utlindsk nybét i 38-fotsklas-
sen med samma inre utrymmen. Eller dnnu
mer.

Om det nu ir det man &r ute efter - men
det dr inte Omega 42-seglarna.

De ir ute efter kinslan av genuin segel-
bét.

Vacker uppmarksamhet

- Omega 42 ir klassiskt vacker, har ideala
egenskaper for skiargardssegling med stort
segelplan och mattligt djup, stor sittbrunn
och en praktisk inredning som inte &r bort-
plottrad.

Det séger Bengt Therner, vilkind radio-
rost som utrikeskorrespondent for Dagens
Eko och égare till Omega 42 nummer 152.
Han kopte sin bat ny 1987 och har seglat
med den 6ver hela Nordeuropa. Overallt
vicker den uppmérksambhet, berdttar han.

-1 synnerhet i engelska och franska
hamnar, dir man inte dr van att se sa langa
och smala batar. De héller sig med ett mer
rustikt koncept.

Omega 42 later sig egentligen inte place-
ras i ndgot fack. S& lang och smal hon 4r
passar é@nda inte 'lingsmal’ som beskriv-
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ning, s& som det gor for tex Rival 22,
Passad, S-30, Safir, Sveakryssare, m fl.
Peter Norlin hade nistan bara ritat havs-

kryssare — breda sddana! - nér han drog lin-
jerna till Omega 42, och hon har drag av
detta. Lite mer bredaxlad, mera muskler, dn
de langsmala batarna. En allroundbetonad
bat med mycket tidlosa linjer. "Kustkrys-
sare” dr kanske ett bra sdtt att beskriva
henne, och ett uttryck som Peter Norlin
sjalv har anvént.

Hon paminner om havskryssaren Norlin
37, med samma laga, 4nda distinkta, over-
byggnad, ganska ladga fribord och nitta
sprang - men forstds mer uttdnjd. Manga
menar att just 37:an och 42:an ir de vack-
raste av Nortlins alla batar (Avance 36 med
liknande koncept ligger ocks4 bra till). Man

kan se att respektive design har nagra &r pa
nacken, men batarna dr dnda tidlosa.

Peter Norlin siger sd hiar om Omega 42:

- Jag skulle vilja beskriva baten som en
oerhort lyckad konstruktion. Det &r harmo-
ni i linjerna. Den &r kraftfull med raka fri-
bord som pa Norlin 37:an, vilket ger mer
karaktar at baten jamfort med Avance 36
vars skrovsidor dr mjukare i rundningen
och inte ar lika kraftfull.

Raka skrovsidor &r ett typiskt drag for
smala batar, man ser det inte minst pa t ex
SeXOr.

- Dessutom #r ruffen vl atskild fran
skrovet, vilket jag uppskattar estetiskt
siger Peter Norlin. - Skrovet ska kunna ses
for sig och gverbyggnaden for sig. De ska
inte smetas ihop utan vara tydligt atskilda.
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Omega 42:an tog direkt en ledig nisch.
Hon saldes i ett par hundra exemplar och
skulle nog ha kunnat silja dnnu béttre om
hon inte betraktats som ganska stor for sin
tid, d4 efterfragan 1&g kring 30-35 fot.

Utgick fran insidan

Som sé ofta pa 70-talet var det privata seg-
lare som gick till en tillverkare och bad om
att fa en bat som inte fanns.

- Det var ett géng pa fyra fem killar som
kom och ville ha en béat liknande den som
blev Omega 42, med ritningar och alltihop,
berittar Rolf Gyhlenius, som vid den tid-
punkten hade en lyckosam lansering av
Omega 28 bakom sig. — Deras bat var ocksa
i formatet 12 x 3 meter men lite l4ttare. Det
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fanns massor med halvtonnare, men ingen-
ting i den har storleken. Det fanns alltsd en
nisch i branschens utbud, sa vi satte igdng
att bygga den héar baten.

Ett skrov hann bli fardigt innan projek-
tet lades ner. Bestillarna var ute pa varvet
var och varannan dag och talade om hur
saker och ting borde vara. Men lika bra som
de var pa att snacka, lika daliga var de pa
att betala for sig, minns Rolf Gyhlenius:

— Sz vi kom till en punkt dir jag bestdm-
de att nu far det vara nog, att vi river det
hir och bygger en ungefdr likadan, men
egen bat.

Rolf Gyhlenius utgick fran vilken invén-
dig volym baten borde ha, och sag darefter
vilken skrovstorlek som kravdes for att
kapsla in de utrymmena. Amerikanska

superstjarnorna SparkmanétStephens vack-
ra 60-talsbatar inspirerade, bl a 43-fotaren
Firebrand frin 1964. Hon &r en av S&S
klassiker och dgs numera av - hor och
hipna - en i sig framgangsrik yacht desig-
ner mitt uppe i karrisiren, engelsmannen Ed
Dubois.

Men Firebrand var langkélad, och det var
verkligen inte aktuellt pa en ny Norlin-bat!
For det var Peter Norlin som fick uppdraget
att rita den nya baten efter Gyhlenius
grundldggande onskemdl kring matt, de-
placement och koncept.

Det var ett klokt, for att inte sdga smart,
val att ge uppdraget at Peter Norlin. Han var
det klart hetaste designnamnet i Sverige
under de hir dren, med rykte om sig att all-
tid rita vilseglande batar. Scampi-magin

83



Ganska laga fribord, slankt skrov, generdsa décksytor - Omega 42 har den

langsmala batens attribut, men péa ett lite robustare satt. Mer ’kustkryssare’

an skirgardskryssare.

levde, och spaddes p& med vinnare som 1/4-
tonnaren Accent, 3/4-tonnaren Amoress
och entonnaren Agnes - samtliga bétar
virldsledande, faktiskt utan konkurrens
under aren 1974-76. Och med Norlin 37:an
frdn 1974 hade han visat sin kansla for ele-
gant och tidlos design, dessutom. Att nu
lansera en ny bat som hade Scampis bredd
men var hela tre meter lingre och med
37:ans 'stuk’ pa utseendet var ett projekt
som helt enkelt inte kunde misslyckas -
Omega 42 var predestinerad att bli en for-
siljningsframgang.

- Vi gjorde ritningarna pé en vecka och
startade bygget i november [1977]. Baten
visades forsta gangen upp pé Lidingd Runt
pa véren, och sen seglade vi tva bétar pa
Segelbatens Dag, Magnus Olin med besitt-
ning i den ena och jag sjélv ensam i den
andra for att visa att det gick att gora det,
berittar Rolf Gyhlenius.

Utrustad med sjilvsldende fock - ocksa
det nigot nytt pa en si stor bat - var det
bara att glida runt pa Riddarfjarden, dér det

dessutom #r si trdngt att spinnakersitt-
ningar ofta kostar mer dn de smakar.

Vid det hir laget hade Omega 42:an bér-
jat 1ata tala om sig. Flera batar hade redan
salts pa ritning, och nir allménheten fick
chansen att premiirse henne vid flytande
missan vid Ralambshov den hosten var
marken beredd - och det gick att kringa
batar i bade regn och rusk, som sagt.

Flera olika varv

Omega 42 har byggts av flera olika varv
under aren; forst ute i Akersberga, men nir
kapaciteten inte rdckte till flyttades till-
verkningen till Grdnna, samma varv som
tidigare gjort S-30 &t Fisksétra. Ddr bygg-
des ungefir 80 stycken 42:or. Vindovarvet
pé vistkusten tog 6ver 1983, och med det
varvets inredningskompetens kunde kun-
derna erbjudas mer av individuella 16s-
ningar. En del batar fick langsgaende pent-
ry, andra dinett, osv. Manga gick pé
export. Kanske blev det for vidlyftigt for att

ge lonsamhet, for Vindovarvet gjorde i
sinom tid dnnu en konkurs och hamnade
vid sidan om banan. Lilla Gullmarine tog
over och byggde ambitiost men antagligen
alltfor pakostat. En vikande marknad bi-
drog ocksa till att Omega-verksamheten
lades ner.

Bade Vindovarvet och Gullmarine valde
att bygga in nistan all synlig plast i basin-
redet, och eftersom man jobbade efter devi-
sen att "tunnare dn 12 mm gar inte att skru-
va i”, sd ir det rejila doningar det handlar
om. Vikten var aldrig en fraga, och bétarna
ar som sagt tunga.

Nir nu, anno 2001, baten har borjat byg-
gas igen hos Lidkopings Batsnickeri, kom-
mer man att géra henne i sandwichlaminat,
vilket dr en nyhet.

Genomgéaende idr ndmligen alla Omega-
batar byggda med enkellaminat.

- Sandwichskroven var lite dyrare att

skyddande ryggstod. Det finns
ytterligare en stuviucka pa akter-
dack.

[J Han har besdkt 55 lénder & yrkets vagnar,
inklusive Nordkorea, Somalia, och Kosovo.
Han har mer eller mindre smugglat sig in i
talibanernas Afgahnistan, var med vid fang-
elseporten utanfér Kapstaden nér Nelson
Mandela slépptes fran sin langa fangenskap,
och han rapporterade fran Gulfkriget.

Men nar han inte &r stationerad ute i varl-
den och rapporterar om ménsklig storhet
och fornedring i Dagens Eko, ja, dé vill Bengt
Therner langsegla med sin Omega 42
Amandla.

—Fér alla som har haft kontakt med
Omega framstér 42:an som en drombat,
s&ger han.

Bengt Therner har haft bdde en Omega 28
och en 34, s& han vet hur drdmmen ser ut.

Uppvaxt i ett fiskelage pa vastkusten blev
det forst rullgardin pé ekor, de som hade rik-
tiga segelbdtar var ’stockholmarna’. Med
egna inkomster — och jobb i Stockholm...

Nir Bengt Therner inte rapporterar
fran den virldspolitiska arenan
seglar han sin Omega 42.

Omega-seglande utrikeskorre

- satsade Bengt Therner slantarna pa en
Oresundskoster, den hade det utseende
som en bét skulle ha. Men betraffande seg-
lingsegenskaperna fanns det en del att
onska, visade det sig.

- Jag borjade se mig om och foll for -
Omega 28.

Den béaten hade kosterns bredd men
kunde kryssa dessutom.

28:an blev med tiden for liten, 34:an har ett
vackert skrov men kunde gérna haft en lite
diskretare 6verbyggnad. Omega 42 var per-
fekt, en béat att leva lange med.

Bengt Therner kdpte sin 42:a ny frén
Gullmarine, en av de sista som byggdes. En
tysk kund hade hoppat av affdren, och det
fanns chans till ett bra pris.

- Jag &kte ner Gver en helg och bestdmde
mig direkt.

Sedan dess har det blivit atskilliga sjomil,
inte minst till andra lander. Under nagra ar pa
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For att slippa kinslan av 'tdgkupé’ har Bengt Therner minskat héjden pa

ryggstoden i salongen med en dryg decimeter. Samtidigt sdnktes den langs-
gaende hyllan bakom ryggstddet. Dessutom finns en skaprad ovanfér.
Vattentankarna ligger under salongskojerna. Foér att fa bekvama kojer kan
ryggstddet fillas ner och dynan laggas ovanpa ryggstodet; det ger full bredd

ut mot skrovsidan.

Kartbordet ar stort nog for ett dub-
belvikt sjokort och djupt nog fér att
rymima en ansenlig bunt kort. Akter
om nav-bordet finns en sjostalisgar-
derob. Ytterligare en stor garderob
finns mellan skotten férover.

90-talet fick Amandla ligga pa Guernsey i
Engelska Kanalen.

- Jag hade den vid en flytande marina dver
vintern och seglade kring Frankrike, kanal-
6arna, och inne pa de hollandska kanalerna.

Tredje sommaren seglade Bengt Therner
hem henne igen tillsammans med sambon
och seglingskamraten Agneta Rehnberg.

Mycket havssegling, alltsd, och bitvis i
krabba vatten med starka strémmar.

— Hon uppfér sig bra aven i de férhallan-
dena. Hon &r ju tung och gér fort, s& det blir
ganska blott...

— Men hon funkar till sjéss, ar gjord for att
segla.

P& Bengt Therners béat star det alltsd
Amandla pa akterspegeln. Ordet ar afri-
kanskt och betyder ’kraft’, ’styrka’, ‘'makt’.
Nelson Mandela hélsade varldspressen med
’Amandlal’ nér han l&mnade fangelset efter
27 &r i fAngenskap.

Fér Bengt Therner betyder det nagot lik-
nande nér han far satta sig i brunnen och
skota hem och dra ivadg med sin Omega 42.
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bygga, men framfor allt visentligt dyrare
att reparera. Det dr anledningen till att alla
Omega-batarna har enkelskrov, forklarar
Rolf Gyhlenius.

Ett rimligt pris var ett medvetet mark-
nadsforingsval av Omega-tillverkarna, som
var i full fard med att bygga upp ett varu-
mirke och dnnu inte kunde konkurrera med
- och ta betalt for - sjidlva namnet. Sam-
tidigt som Rolf Gyhlenius menar att det med
dagens material finns stérre anledning att
bygga i sandwich, kan man konstatera att
enkellaminat ingalunda var en 70-talsfore-
teelse. Flera av dagens mest vilrenommera-
de varv bygger i enkla laminat, t ex frans-
ka Beneteau och finska Nautor.

Utan sandwich blir skrovet inte lika vil
isolerat och inte heller lika vridstyvt. Det
senare har man pa Omega 42:an kompen-

Tidigare 70-tals-
batar i Segling

Accent (nr 2/99), Albin Express (7/97),
Ballad (8/00), BB 10 (3/99), Comfort 26
(8/99), Comfort 32 (5-6/00), H-béat (7/98),
IF-bat (8/96), Lady Helmsman (4/97),
Linjett 32 (1/98), Maxi 77 (3/98), Nordisk
Familjebat (4/99), OE 36 (2/01), Ohlson
22 (3/01), Rival 22 (2/00), RJ 85 (3/97),
S 30 (7/96), Scampi (1/97), Scanmar 33
(5-6/99), Shipman 28 (8/98), Smaragd
(1/99), Spéackhuggare (1/01), Svea-
kryssare (2/98), Tur 84 (1/00), Vega
(4/98), Viggen (2/97), X-79 (4/00), Yiva
(3799),101 (3/99)

Artiklarna finns tillgangliga pa www.seg-
ling.nakterhuset.se. De kan ocksa bestal-
las frdn Segling, Nygatan 9, 15173
Sodertélje. Bifoga 10 kr/artikel i frimérken
for porto & kopiering.

serat med en lang innermodul i plast som
ocksa dr fundament for inredningen, och
isoleringen utmed skrovsidan kan man
klara med textilmattor.

Ett langt skrov blir &nd& kénsligt for
vridningar och laster i langskeppsled vid
segling i motsj6. P4 Peter Norlins egen bat
knécktes huvudskottet, och nér rostjarnen
borjade slacka gick masten ocksa. Efter det
tillkom ett par kraftiga plastbalkar som
stricker sig tvirskepps utmed skrovet, fran
sida till sida. Den ena framme vid mastskot-
tet, den andra en bit bakom kélen.

Med enkellaminat slipper man tinka pa
delaminering, vilket onekligen &r ett argu-
ment vid skrovskador. Som med de flesta
batar har byggarna 6st pa med 6verdoser av
plast, och Omegans laminat tycks vara
rejalt tjockt nere i k6lomradet. Att hon &r
tyngre &n broschyrvikten &r ett 6de hon
delar med nistan allt som flyter.

- I teorin ska hon viga 6750 kilo, men i
verkligheten ligger det kring 7500 Kkilo,
siger Bengt Therner, som tror att hans egen
bat viger nirmare 8 ton.

En del av viktékningen beror enligt Rolf
Gyhlenius pa att kélen blev 3-400 kg tyng-
re in avsedda 3,5 ton. Aven djupgaendet pa

Pentryt har gott om plats och dubbla, stora diskhoar.
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ca 1,75 m dr mer dn avsedda 1,67. Det ar
dnda grunt for att vara 42 fot och fenkdl,
och detta plus langa 6verhingen bidrar till
42:ans uppskattade egenskaper som skér-
gardsbat.

Laminatet kring kolen &r ca 35 mm
tjockt, och med stora radier i &vergdngen
mellan skrov och kélficka samt kraftiga
bottenstockar verkar det hdr omradet gans-
ka stotsiikert. Kolen i bly stricker sig dia-
gonalt upp utmed kélfickan och &r fastad
med 10 st 24 mm rostfria bultar, vilket
enligt vedertagen expertis dr ungefar vad
en sadan hir bat bor ha. Eftersom kdlens
framkant sluttar kraftigt finns det lite "glid-
yta’ att dka pa vid en grundstotning, vilket
lindrar en smill - men kanske kan gora det
lite svarare att komma loss...

En viktig detalj som ifragasatts av bl a
Bengt Therner dr rostjarnsbyglarna. Han
menar att gingse 'tumregler’ for berdkning
av laster och héallfasthet for segelbétsriggar
visar att byglarnas dimension bor vara
uppat 12,5 mm.

- Men det dr fa som ir, &tminstone om
man beaktar godsforlusten genom ging-
ning, séger han.

Néagra rostjdrn som gatt av pd Omega 42
kianner han inte till, men det #r inte allde-
les ovanligt att de standardiserade rost-
jarnsbyglar man ser pd manga batar fak-
tiskt gar av med tiden.

En annan kinslig och ofta férsummad
punkt &r de brytblock som monteras pa
rufftaket kring masten, for fall, revlinor
mm som dras till sittbrunnen. Utom pé
mindre béitar maste de blocken forankras
nedat (under rufftaket) i masten eller ner till
mastfoten (med wire och vantskruv, s k tie-
rods).

Rigg i enklaste laget

Med fock istillet for overlappande genua
som allroundsegel har man inte behovt ta
hénsyn till skotvinklar och kunnat placera
rostjirnen ute vid relingen pad Omega 42.
Med tanke pé& batens ringa bredd hade de
nog behdvt placeras langt ut under alla
omstindigheter, och nu far man maximal
bredd mellan réstjirnen vilket minskar las-
terna pa staende riggen. Man kan jamfora
med de relativt sett betydligt bredare Whit-
bread 60-béatarna, som ocksa forsags med
fockar och rostjdrnen dnda ute i relingen,
detta for att ta upp de vildiga riggkrafter-
na med 2,5 ton vattenbarlast i lovart.

Bakom nav-bordet ligger igégen till
akterkabinen, som rymmer tva rejala
kojplatser pa var sida om motorrum-
met.
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Mellan salogen och forpiken finns
ett stort utrymme for toalett och
garderob.

Ett annat viktigt skdl for att placera
rostjirnen ute i relingen var att slippa mer
komplicerade forstarkningar under dack;
sadana skulle stora inredningen och kosta
pengar.

Omega 42 var fore sin tid i frdga om rig-
gens enkla utformning. Hon har bara topp-
vant och undervant, alltsé ett enda par spri-
dare som dessutom &r vinklade. Den héar
riggtypen har blivit dominerande under 80-
och 90-talen eftersom den &r sa enkel att
hantera och bara kriver ett enda rostjarn.
Men masten kan dnda bli kdnslig i langsled
och vilja pumpa i sjogang, sarskilt om
mastimnet dr mjukt och/eller profilen for
tunn. De flesta Omega 42:0r har master fran
Isomat och Seldéns, och eftersom legering-
ar och profiler varierat finns det styvare och
mjukare master.

En del Omega 42-dgare har byggt om
sina master till dubbla spridare for att fa en
stabilare stagning, en kostnad pa uppat
25.000 kr. Andra har valt att installera
backstag som reserv i friskare vindar och
sjo. I sddana forhallanden kan man ocksé
tanka sig att utnyttja spinnakerliften som
ett inre forstag for att hélla fram mastens
mittpunkt. Men da far det rora sig om en
stark lina som dras till ett stabilt faste fram-
me i foren. For vanlig segling inomskérs
behovs emellertid inga sddana hér dtgarder.

»Snall att segla”

Omega 42 har lite for grund kol och lite for
lite stuns i riggen for att excellera pd krys-
sen. Det dr svart att stricka upp forstaget

riktigt hart savida man inte laddar med
backstag dven vid méttliga vindar. Masten
ir 7/8-delsriggad, alltsd med ganska rejél
kaltopp, och akterstagsstrickaren blir inte
effektiv. Tar man hem for mycket kroks
masten och vanten borjar slacka. Det &r
alltsd ingen idé att forséka matcha bra
kryssbatar pa hojden, béttre att ga 1agt och
fort.

- Hon balanserar bra, dven med ett rev
inne, sdger Bengt Therner. Han tycker att
mellanvider kring 6 m/s dr bést, att hon tal
att bara segel dven i frisk vind, och att hon
behover lite mer dn bara focken i riktigt l&tt
vider.

- Jag har gjort om den gamla genuan till
l6sfotad och har den pa en Profurl-rulle. I
lite Oppnare vindar hissar jag ’korven’
direkt ur sicken och rullar ut seglet. Man
kan inte fi samma spanning i forliket som
i forstaget, men i riktigt latt vind kan jag
kryssa med det.

Omega 42
Saliskapet
[ Né&got klassforbund talar man inte om
bland Omega 42-agarna, som istéllet bil-
dat ett mer informellt 'Séliskap’. Verk-
samheten ar emellertid likartad, med flera
traffar (hdst, var och sommar) och ndgon
géng per ar ocksa ett utskick till medlem-
marna med tips, fakta och uppgifter om
Omega 42. Genom Séllskapet och dess
medlemsregister kan man ocksa f& hjalp
att komma i kontakt med andra Omega-
agare.
Medlemsavgiften &r
40 45 117-1.
Omega 42 Sallskapets hemsida har
adress: http://hem2.passagen.se.
Ordférande &r Ralph Mohlin, e-post

100 kr/ar, pg

ralph.mohlin@laucool.com. Tel. 070-
589 81 89.

Langd 6 a 12,80 m

Léngd v | 10,00 m

Bredd 3,10 m
Djupgéende 1,70 m
Deplacement 6.800 kg

Kolvikt 3.800 kg

Storsegel 39 kvm

Fock 30 kvm
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Allroundegenskaperna dr dnda mycket
goda.

— Hon spérar jittebra med sitt 1&nga v-
formade skrov. Hon ér snill att segla, latt
pa rodret och vilbalanserad, tycker Bengt
Therner.

En si pass smal och djupt v-bottnad bat
som Omega 42 #r langt ifran surfidealet -
latt, platt och brett i hdcken - men Bengt
Therner har dnda lyckats skrimma upp sin
bat i modiga 18,5 knop i surfvanlig sj6 och
med massor av vind i ryggen.

Variationer under dack

Med si manga olika byggare finns det
detaljer som varierar p4 Omegan. Nav-bord,
pentry och salongskojer kan ha lite olika
utformning. P4 dick har sargen och durken
till sittbrunnen &ndrats. Men allt detta &r
detaljer.

I princip har Omega en rittfram, tradi-
tionell inredning med alla funktioner pa
gingse plats och med normalt utférande.
Det enda som avviker frin den klassiska
16sningen #r att stickkojerna in under brun-
nen ligger inne i ett eget utrymme, en akter-
kabin. Dit nar man via en dppning bakom
nav-bordet, och det blir ett torrt utrymme
som inte nas av spillvatten fran ruffluckan.
Med Omegans laga fribord &r det inte fraga
om nagon dubbelkoj hir bak, utan en koj
pa varje sida med sittbrunnen som avgran-
sar i mitten. En liknande 16sning finns pa t

Med den smala batens djupa, vin-
glasformade skrov och nerbyggda
kolficka finns det gott om stuv under
durkarna.

ex 35-fotaren Stratus, som kom ungefér
samtidigt. Det hir var de forsta stegen mot
de akterkabiner vi har numera och som &r
mycket bekvima - men med nackdelen att
de — och bara de - tvingat fram en véldig
fribordshéjning fran for till akter med dver-
skott pa stahojd. Batarna blir fulare och
vekare.

Motorn ligger hir bak i akterkabinen rakt
under brunnen och ir ganska vél atkomlig
for service — om 4n ej for byte, d4 den méste
baxas hela viigen ut i salongen.

Motorerna har alltid varit Yanmar, i bor-
jan bara 22 hk (Omega-batarna har alltid
forsokt halla nagot av en lagprisprigel).
Senare blev 35 hk standard, och det &r den
motorstyrkan man bér ha, minst, pa en bat
av den hir storleken och vikten. Rak axel &r
det vanliga, och dé ska man halla ett 6ga pa
stodlagerbocken som inte suttit bergfast pa
alla batar.

Prislaget pa begagnat varierar i hog grad,
fran ca 600.000 kr till uppét en miljon. I
mitten av 80-talet var nypriset pd stan-
dardbaten fran Gullmarine 666.000 kr, men
det var utan teakdéck och trdinklddd basin-
redning, m m.

*

Att tillverkningen av Omega 42 nu tagits
upp pa nytt (se sid 106), ar annu ett bevis
pA hennes attraktionskraft - opaverkad av
trender som kommer och &ar som gar.
Prismissigt hamnar hon i klass med betyd-
ligt rymligare batar fran kontinenten, och
kan dirfor aldrig bli samma kommersiella
framgang.

A andra sidan kan de batarna aldrig méita
sig med den klassiska segelbatens speciella
utstralning och harmoniska linjer - den
'seglingskénsla’ som Omega 42-dgarna
ir sd stolta over. f




