Sedan ett par ar Gr den

gamla klassikern Omega
42 &ter i produktion. Det ar
Lidkdpings Bétsnickeri som

képt formarna och startat—

upp verksamheten — och
gjort en del forbdttringar.

klassisk skonhet i‘ ny tappning
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unt véra kuster seglar i
dag ménga bétar som in-
te lingre produceras, tex
Contrast- och Albinbé-
tar. Tillverkningen har
lagts ner, kanske blev konkurren-
sen for hard fran Tyskland och
Frankrike, men vad hidnder med
alla formar? Gar det att starta till-
verkningen av dessa batar igen och

fa ndgon lonsamhet i det?
Vi har tittat ndrmare pa Omega

42, en klassisk, vacker snabbsegla-

re, som fram till ar 1986 sildes i
halvfabrikat till hemmafixare. Se-
dan dess har produktionen legat
nere. Fér ndgra ar sedan kopte dock
Lidkdpings Bétsnickeri formarna
och nu ir nyproduktionen i gang,
tills vidare endast i helfabrikat. Hit-

tills 4r tv batar firdiga. Den ena
modellen, Carisma, har en myck-
et modern inredningslésning och
den andra, Omega Classic, som vi
tittat ndrmare pd, dr som namnet
antyder av mera klassiskt stuk.
Vad hade varvet utriittat? Kan de
tillgodose de krav dagens seglare
kan stilla pa sin bat? :
Soder om Stromstad trffade vi
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i somras Hakan Bengtsson, den
ena dgaren av Lidkopings Bat-
snickeri, som skulle semestra med
familjen i den nybyggda Omega
42 Classic.

Att skrovet var detsamma som ti-
digare vittnade den slanka, vackra
siluetten om.

Direktvid ombordstigningen ser
man det vackra teakdicket som

verkligen bidrar till "Classic”. Det
ir inte standard, men vil vért den

extra kostnaden pa 70 ooo kr. Sitt-

brunnen ir dock alltid teakkladd.
Ingéngen till ruffen bjuder pa den
forsta forandringen — de gamla 16-
sa luckorna har ersatts av vackra ja-
lusiluckor, modell saloon, som all-
tid finns pa plats och kan ldsas i 6p-
pet lige.

it
[Plus |
+ Fiffig nedgéngslucka
+ Snygga trdarbeten

+ Ingen synlig plast inne
+ Gott om
stuvutrymmen

| + Koksavdelningen

+ Elegant salong

+ Rymlig férpik

— Brant nedgéng
/| = Slingerskydd saknas
i — Litet navigationsbord

WY

Toan flyttad

Nedgéngstrappan ér brant, men vl
nere ser man att hir har det hint
saker. Tidigare gjordes skrovetien-
kellaminat med innermodul i plast
och d lyste det mycket vitt inne i

‘baten. Numera gors skrovet i sand-

wichlaminat, utan innermodul, vil-
ket ger varvet storre majlighet att
anpassa inredningen efter olika

SEGELBATS

tes

kunders énskemal. Dirfor slipper
vi nu den nakna vita plasten och
inneklimatet blir ocksa torrare. Att
det finns finsnickare pa varvet syns
pd de sidenmattlackade tridetal-
jerna. Aven skip och garderober dr
inuti prydligtklidda med lister och
innertak. _

Direkt nedanfér trappan finns,
pa babordssida, ingdngen till de tva
akterkojerna pd var sin sida om mo-
torn. Lite knixigt kan det vara att
komma in till styrbordskojen, men
man ligger skont. Bada kojerna har
rejiila hyllor och éppningsbara port-
lights. Pa babordssidan bakom
pentryt finns en drinerad sjogar-
derob for blsta klider.

Pentryt, pd babords sida alltsa,
ldmnar inget i vrigt att onska. Dar
finns gasolspis med ugn, rejdl kom-
pressordriven kyl, dubbla diskhoar
och gott om avstillningsytor. Vad
jag saknade var slingerskydd pé spi-
sen och ndgra rejila handtag i ta-
ket i hiindelse av gropigt vdder.
Skottet mellan diskhon och sa-
longsdynorma behover héjas, for att
undvika stink. Bankskivorna var pa
detta exemplar i corian, en sorts ex-
klusiv marmorimitation, men kom-
mer framéver att goras i teak.

P4 de gamla Omegorna lag to-
an framfér masten och det gick in-
te attstinga omsig. Detta har byggts
bort genom att toan flyttats och nu
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ligger pa styrbords sida direkt ne-
danfér trappan. Dir finns ordent-
ligt med ljus genom en 6ppnings-
bar portlight och rymliga skap. Toa-
tanken &r forberedd fér utsug fran

Trappan éir méhdnda fortfarande ndgot brant, men
de svingda stegen ér bra nér det lutar, tv.
Ljust, friascht och rymligt inne pé toan, t h.

diick och dessutom forsedd med

vil synlig nivdmétare. Och detfinns-

dorr.

Navigationen skéter man sta-
ende vid navbordet — sittplatsen
offrades for storre toalett. Ddr har
varvet valt att i standardutférande
utrusta biten med logg, vindin-
strument, kompass, 220 volts el-
central samt 25 amp batterilad-
dare. Behgver man storre utrym-
me for att bldddra i sjokort for man
vil ta till salongsbordet, antar jag,
eftersom navbordet dr forhallan-
devis litet.

Salongen, ja, dér finns pa ba-
bordssidan en U-soffa och pa styr-
bordssidan en lingsgdende dito
samt diremellan ett vackert teak-
bord med nedsinkt flaskstall. Skap
och hyllor har snygga rundade hérm
och det ser verkligt elegant ut.

Under skdpen finns ppna av-
stillningsytor. De verkar svdra att
utnyttja till férvaring, eftersom se-
gelbdtar har en tendens att luta.

Nir jag patalade detta, sa Hakan att
de redan tinktpa detoch att de pla-
nerar hogre kantlister, alternativt
hyllor, pd nista bat.

Lampor och annat "blankt” 4r i
rostfritt. Det kinns modernt. Per-
sonligen féredrar jag nog det fram-
for missing. Regniga dagar sitter
man bra hir, och kyler det pa finns
som standard en luftburen diesel-
virmare med utblds i alla utrym-
men. Durken i baten bestar av te-
ak med inldggningar av kototré.

Forpiken har ju blivitav med to-
an och kinns nu rymligare att gi
in i. Dir finns, forutom dubbelko-
jen, dven en fatélj med nattduks-
bord, garderober och skip samt en
liten extra sittplats.

Sammanfattningsvis tycker jag
nog att man formétt utnyttja batens
ringa bredd p4 ett bra sitt. Den
kinns rymlig och genomtinkt.
Forna tiders minus, dalig finish
och mycket synlig plast, ar helt
borta nu.



Styvare och starkare

Skrovet &r, som sagts, numera i
sandwichlaminat och det ligger ett
inplastat bottenbalksystem fran for
till akter. Vid rostjarnsinfistning-
arna, diir draget dr som storst, finns
forstirkningar inlagda. Alla skottdr
plastade pa bdda sidor och detta bi-
drar till att biten nu ér styvare och
starkare dn forr.

Rodret har, i stillet for nylon-
lagringar, fatt nya lagringar av typ
Jefa ruddersystem for béttre kiinsla.

Riggen har samma métt som ti-
digare, men for att komma ifran
problemet med en pumpande mast
har den nu fatt tvd spridare samt
fiolstag, och det verkar fungera.

Och seglingen dd? Stir sig lys-
talet pd 1,25 4n i dag?

Jamfort med modernare bétar
med samma lystal kinns denna in-
te lika livlig, men i gengild 4r den
mer forlitande. Har man vil fatt
upp farten gér den som pé réls. Det
drbara attsegla p4, till skillnad fran
modernare bdtar som kanske kri-
ver en mer aktiv besittning for att
komma upp i fart.

Drygt 5o procent av batens vikt
ligger i kolen och den kiinns stadig
~1i sjon och snidll pd rodret.
Skotwinsch, storskot och gasregla-
ge finns inom rdckhall, man seglar
alltsa ldtt baten ensam.

Batens bsta bog tycks vara med
lite slédpp p4 bidevind, dar dess 10
meter linga vattenlinje kan ut-
nyttjas. Att bedéma om lystalet &r
okej, 4r kanske lite svart, eftersom
vi justinte hade nigra att tivla med.
Men vi gled i alla fall snabbt om
allasemesterfirare pd Bohuskusten.

Kvalitetsbygge

Som "nyckelfdrdig” bat kostar den
nu 1 785 o0oo kronor inkl moms.
Viljer man sen till exempelvis teak-

dick, rullfock, stereo och VHF

hamnar priset pa drygt 1,9 miljoner
kronor. For dessa pengar kan man
jufd en betydligt stérre bdt om man
viljer ndgot tyskt eller franskt. Men
varvet avser inte att ta upp konkur-
rensen med dessa “charterbétsvarv”
som tillverkar sina modeller i sto-
ravolymer. I'stillet hoppas man att
batens klassiska linjer och ett
villgjort hantverk ska attrahera en
annan maélgrupp. Betoningen lig-
ger pa kvalité och att kunden ska
kunna vara med och paverka in-
redning och annat.-

Omegan tillverkas bara i nagra
exemplar per 8r och om kanske 6—7
ar far vi se om de stora kvantitets-
varven eller det lilla smébatsvarvet
segratvad giller andrahandsvirdet
pé insatt kapital.

Hur som helst, oavsett om man
dr motorbatskare eller seglare kan
man nog inte lata bli att vrida pa
nacken nir denna skonhet glider
forbi. Och rikar man har ndgra mil-
joner Over sa... |

Omega 42 “Classic”

léngd ..~ 12,80 m
Lvt . .. 10,00 m
Bredd .. .. - 3,30 m
Bjpp ... . 1,70 m
Vilt .. ca 7,2 ton
Kolvikt .. ... = 3,7 ton
Storsegel . .......... 46 kvm
Sjalvsldende fock . . . . . 30 kvm
Motor . ....... Yanmar 27 hk
Konstruktor . . ... Peter Norlin
Tillverkare . ... ... Lidképings

Bétsnickeri. Telffax: 0510 201 00.

Pris . ... . . 1 785 000 kr

]

Navplatsen har allt
du behover, utom
. sittplats. T v.
Den nya forpiken
dr utrustad med
byra, rejila garde-
rober och tva sitt-
platser. Nedan t h.
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