Motorbyte i S 63 Louise

Bakgrund

Efter 29 ar med samma Yamnar 2QM20 i var Louise, tyckte vi att det var dags for beslut om
motorbyte. Den gamla motorn hade i och for sig inte vallat oss nagra storre bekymmer och
hade alltid startat. Ddaremot var det sedan nagra ar tillbaka svart att fa ordning pa tomgangen.
Nir vi efter lite ldngre motortornar gick ner pa lagvarv och tomgang, dog motorn direkt. Det
gick till exempel inte att backa/bromsa vid tilliggningar, eftersom motorn dog nér vi vixlade
mellan fram och back. Ibland gick problemet att 16sa genom att langsamt sidnka varvtalet i god
tid (cirka 15 minuter) innan tilldggning, hela tiden med en hand pa gasreglaget. Vi upplevde
det som att om motorn fick svalna lite pa detta sétt, kunde den till slut aterfa tomgangen.
Varvtalet var dock alldeles for lagt, ca 450-500 varv. Vi provade att justera upp tomgangen
rejélt (upp mot 1000 varv) pa kall motor, men problemet kvarstod.

Vi familjeseglar med liten besittning, ddr den yngre parten ofta dr ointresserad av vad som
forsigar pa didck — savida det inte serveras mat i sittbrunnen forstas. Ligger man dessutom till
en lindrigt motorkunnig och mekar-sugen skeppare, var det bara att konstatera att detta
motorbeteende inte var hallbart i lingden. Vid kontroll med Yanmar serviceverkstad fick vi
information om att 2QM?20 var kinsliga nir det giller tomgéangen, att vart problem var ett
alderstecken, och att kostnaden for atgérd inte var motiverad med tanke pa motorns alder och
virde.
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Beslutsunderlag

Med denna information i bagaget, och efter att ha foljt artikelserier i diverse battidningar om
motorbyten i vara 70- och 80-tals batar, var det inte mycket att fundera pa. Eftersom vi gillar
42:ans egenskaper och utstralning skarpt, och inte har for avsikt att sidlja den inom Gverskadlig
tid, borjade vi under sensommaren ringa runt till agenturer och aterforsiljare av dieslar.

Som vi forstod det dr det inte lingre dr nagon storre kvalitetsskillnad pa de nya sma-dieslar
som siljs pa svenska marknaden idag. Andra saker spelar in, t ex hur stora anpassningar som
maste goras i det befintliga motorrummet for att nya motorn ska passa, och att
servicepunkterna pa motorn &r bra placerade och littatkomliga med tanke pa hur
motorrummet ser ut. De mérken pa dieslar vi var mest intresserade av var Lombardini, Solé,
Nanni, Vetus och Yanmar. Samtliga dessa kunde, som vi uppfattade det, erbjuda intressanta
alternativ.

Vi lyssnade dven med Oz-Marine angaende deras el-motor Oz-Twin, men forstod snart att
detta alternativ inte kunde erbjuda vad vi ansag 42:an behovde.

Bemotande

Nir vi kontaktade agenturerna for ovan motormérken, var gensvaret i samtliga fall positivt
och hjdlpsamt. De hianvisade dock vidare till sina rekommenderade aterforsiljare for
bestillning av motor och arbete. Bemotandet hos aterforséljarna varierade daremot kraftigt.
Kanhénda beroende pa att de var trotta i sluttampen pa deras hogsidsong. Kanske levde de
ocksa i villfarelsen att hogkonjunkturen skulle besta for evigt, och att man darfor inte behovde
intressera sig namnvirt for fragvisa privatkunder. Instéllningen var ungefar; “visst kan vi vil
sldnga i en motor i din bat — nér det passar oss. Se bara till att du levererar baten till oss nar vi
sdger till, och tar den hérifran sa fort vi ar klara”.

Ett motorbyte ir trots allt en stor investering i en snart 30-arig bat, och eftersom vi varken
hade tid eller kunnande for detta arbete hade vi bestdmt oss for en nyckelfirdig montering.
Desto viktigare da, tyckte vi, med ett juste och intresserat bemétande fran den som ska in och
skruva i var bat.

Efter mycket lisande, fragande och funderande, bestimde vi oss till sist for att vélja en
Yanmar 3YM30. Detta motiverades av: En relativt ldtt motor, en beprévad modell, ett
vilrenomerat mirke, och ett vil utbyggt nidt med servicestillen. Det verkar ocksa vara en
motor som manga 42:or bytt till, och enligt den information vi har fatt sa passar den bra for
42:an. Lombardini LDW1404M var lidnge ett starkt alternativ (lag vikt, 133 kg, trots 4
cylindrar och 40 hk), men f6ll pa att den som skulle gora jobbet inte hade plats for
vinteruppldggning, och inte kunde gora jobbet pa var ordinarie vinteruppldggningsplats.
Yanmar hade a andra sidan en aterforsiljare placerad i den hamn dér vi normalt ligger
upplagda pa vintern. De hade inte visat nagot storre engagemang for oss, men det fanns ju
klara logistiska fordelar med att anlita dem. Dessutom annonserade de om bra hostrabatter vid
motorbyten. Enligt overenskommelse meddelade vi dem nér var bat stod pa land, redo for
deras ndrmare besiktning (knappt 100 m fran deras lokaler). Under tva veckor ringde och
mailade vi for att fraga/paminna angaende deras besiktning och specificerade offert.
Aktiviteten fran deras sida var dock noll.
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Vi tyckte inte att deras avsaknad av engagemang for oss som kunder var acceptabelt. Det
rorde sig trots allt om en stor affir for oss och da vill man kénna ett fortroende for den man
anlitar. Vi blev tipsade om en annan aterforsiljare, Puzzle Marin pa Hono (Jorgen och Hakan
Sdrnd som driver varvet byggde pa 80-talet Puzzle 36 och Puzzle 39). Vi kontaktade dem pa
torsdagen, de besiktigade var bat grundligt pa sondagen, lamnade muntlig prisuppgift pa
mandagen, och en skriftlig offert pa tisdagen. Ett bemétande helt i var smak! Problemet var
att de gérna ville gora jobbet i de egna lokalerna. Daremot ingick samtliga lyft och
vinteruppstillning pa Hono i priset, och bytet lovade de skulle vara klart fore jul.

Vi accepterade Puzzle Marins erbjudande, och bokade lite ovéntat sjosittning de forsta
dagarna i november. Nagon mastning var det dock inte tal om. Sista turen med gamla motorn
gick alltsa till Hono i regn och ganska hard vind, och den har vil aldrig gatt sa jamnt och fint
som just da. Den kinde vil pa sig att dess dagar var riknade.

Bytet

Vil torrlagda pa Hono akte gamla motorn ur timligen omgaende.

Jorgen och Hakan gjorde ytterligare métningar och konstaterade att det inte behovdes nagra
plastjobb, den befintliga vaggan kunde nyttjas som den var. Daremot kunde inte den gamla
axeln anvindas, den blev for kort. Inte heller den gamla propellern (Hasselfors folding
H2x18x12) kunde behallas, eftersom den var for stor. For att nya motorn ska komma upp i
ritt varvtal krivdes en mindre propeller, och en Flexo-fold H2x16x13 monterades.

Man foreslog ocksa att vi skulle flytta fram de 4 batterierna fran hyllorna i akterstuven
nidrmare midskepps, for att minska vikten akterut (Att i aktern placera batterier, vattentank,
dieseltank, en liten utombordare pa pushpit och en semestermitt besittning, r sidkerligen inte
optimalt for seglingsegenskaperna.). Platsen under salongskojerna hade vil varit optimal rent
viktmaéssigt, men platsen rickte inte. Detsamma géllde utrymmet under stickkojerna i
akterruffen. Forslaget fran Puzzle blev att gora en hylla for de tre forbrukarbatterierna i
motorrummet, mellan motorn och vattentanken. Plats fanns eftersom den nya motorn &r
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kompaktare dn den gamla. En enkel vigg mellan motorutrymmet och batterihyllan gjordes
ocksa, vilken borde bidra till att minska resonansutrymmet fér motorn.

Sida 4 (8)



Startbatteriet placerades i akterruffen, under bb stickkoj.

Strombrytarna till forbrukar- och startbatteri placerades pa sb respektive bb kojfront i
akterruffen. En snygg och nitt installation tycker vi. Darmed slipper vi fortsdttningsvis sta pa
huvud ner i akterstuven i sittbrunnen och krangla in armen i ett obefintligt utrymme dér
brytarna tidigare satt, for att sla pa strommen i baten.

Startbatteri under bb stickkoj Strombrytare till forbrukarbatterierna

Det blev dven genomtinkta placeringar av sjovattenfilter (vilket vi inte hade nagot forut) och
grovfilter for dieseln, vilket inte var fallet tidigare. Det monterades ocksa nytt i form av;
komplett avgassystem, vacuumventil, Victron batteriseparator och gasreglage med kablar. Ett
nytt stodbockslager och ny axeltéitning (Volvo Pentas vattensmorda Black Jack) blev det
ocksa. Ny frisk motorisolering gjorde avslutningsvis det nya motorrummet till batens numera
trevligaste och frischaste utrymme. Den 5 december rapporterade Puzzle Marin att man var
fardiga med jobbet och att baten var uppstilld utomhus igen, redo att tdckas. Fakturapriset var
detsamma som pa offerten, och de klarade ju den utlovade leveranstiden gott och vil.

Frischaste stillet i baten
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Aterstaende fragetecken

Vi har aldrig haft ndgon sérskild fran- eller tilluftsventilation till motorrummet, nagot som vi
var lite fragande till ndr vi kopte baten. Besiktningsmannen menade dock att om motorn tuffat
och gatt i over 20 ar, sa fanns ingen anledning till oro. Motorn fick ju uppenbarligen
tillrackligt med luft. Eftersom vi sett andra 42:or med ventilkapor pa akterspegeln, fragade vi
Puzzle om det inte borde monteras nagon form av ventilation till motorrummet i samband
med motorbytet. Deras uppfattning var dock att direktkontakten mellan motorrummet och de
bada stora aktre stuvutrymmena ger tillriickligt med luft. Aterstér att se om de har ritt.

Den nya propellern pa 16 tum ser vil liten ut jamfort med den 18 tummare vi hade tidigare.
Argumentet vi fatt dr att det blir en bittre “kick” vid t ex hamnmand6vrar, om man snabbt far
upp motorn i varvtal. Med en storre propeller orkar inte motorn upp i varv lika snabbt. Vi far
formoda att det dr riktigt, men det kidnns hursomhelst bra att det ingar provkorningar dér de
kommer att testa att propeller-valet &r rétt och att motorn kommer upp i ritt varvtal.

Den gamla trotjinaren

Att sélja en 29 ar gammal inombordsmotor &r inte l4tt. En kompis sammanfattade detta pa ett
klokt sitt: ”Du vill ju inte ha din gamla motor — vad far dig att tro att nagon annan skulle vilja
ha den? Silj den bums om nagon &r beredd att betala nagot for den”.

Puzzle Marin foreslog, forutom att vi skulle lagga ut en egen annons pa Blocket, att de kunde
ha den gamla motorn staende for ”visning” i sina lokaler. Det fick ibland fragor om de hade
nagra billiga begagnade motorer att sélja. Nagon annons pa Blocket blev det inte, ddremot
blev vi efter nagra veckor uppringda av en man som sett motorn hos Puzzle och var
intresserad. Priset vi enades om var vil inget att yvas 6ver, men 7 500 kr minskade ju i alla
fall i ndgon man den allménna konkursen.

Kostnaden

Ett motorbyte svider i planboken. Men om man, i likhet med oss, dr fortjust i sin bat och har
for avsikt att behalla den flera ar framover, tror vi att en frasch motor kan ge ett mervirde till
batlivet och kanske till och med till seglingsupplevelsen. Vem vet vad en 100 kg ldttare motor
och framflyttade batterier kan gora for underverk, forutom att vattenlinjen forhoppningsvis
dven i aktern hamnar dér den ska vara — det vill sdga 6ver vattenytan. Totalpriset for var
nyckelfirdiga installation slutade pa 105 000 kr. Drar man av det lilla restvérde vi fick ut for
den gamla motorn, hamnar nettokostnaden i alla fall pa ritt sida om 100 000 kronors-strecket.
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Erfarenheter

Det tog tid for oss att bestimma oss for motorbyte, och att vinja oss vid tanken pa
storleken pa investeringen. Pengar maste, trots allt, rdcka dven till annat @n sadant som
hor baten till.

Det tog ocksa tid att fa en bra marknadsoversikt. Praktiskt Batdgande och Batnytt har
haft artikelserier i amnet, vilka vi tyckte var till hjélp for inldsning och grovsallning.

Fraga sa manga som mojligt. Man far sidllan samma svar fran tva personer. Alla &r sina
egna “experter”. Till slut kan man forhoppningsvis bilda sig en egen uppfattning. Vi
fick en del bra rad och tips, samt hjidlp med kontakter, fran kollegor som jobbar med
batskador och batreparationer.

Bemotandet fran dem som man avser anlita for jobbet var viktigt for oss. Puzzle Marin
var inte billigast, och hade inte heller lagst pris pa sjdalva motorn. Det skiljde nagra
tusenlappar uppat eller nedat, bland dem vi var i kontakt med. Till skillnad fran flera
av de andra foretagen vi var i kontakt med kunde Puzzle dock leverera nagot som vi
uppskattade, ndmligen; bra och engagerat bemotande, snabb och omsorgsfull
besiktning, snabb prisuppgift och offert, samt bra logistik med lyft och
vinteruppliaggning. Dirutover gav de tips och forslag till forbittringar pa sadant som vi
sjdlva pa grund av hemmablindhet inte reflekterat 6ver. De gjorde ocksa avstimningar
med oss sa att de forsidkrade sig om att vi blev n6jda med hur saker och ting
monterades. Avslutningsvis visade det sig att de holl den tidsplan de utlovat. Sadana
saker tycker vi dr viktigare dn att spara nagra tusenlappar, nir man énda tagit beslutet
om att byta ut motorn.
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Och nu da...

Ja, nu aterstar vil bara en plagsam véntan pa att kung Bore slépper sitt grepp om kyla och
morker, sa att vi kan paborja vanlig varrustning for att fa baten i sjon sa fort som mojligt. Men
det giller ju alldeles oavsett om man bytt motor i baten eller inte...

Halsar,

Anders och Sonja
S 63 Louise
Januari 2009
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