"Ordis” stiller 10 fragor till Bengt Therner SWE 152
Amandla

1. Bengt, du har seglat baten i manga ar, hur kommer det sig att det blev en
Omega 42?7

Jag sdg Magnus Olin och Rolf Gyhlenius segla den pa Riddarfjarden, Magnus
med besattning och Rolf ensam, det var val forsta gangen den kappseglades
efter premidrvisningen en gang under Vasterbron, och fran det 6gonblicket var
den en drémbat. Vi hade da en Omega 28 som vi var valdigt ndjda med och
senare en Omega 34 som bara hade felet att det var jarn- och inte blykol pa
den. Med tiden vaxte val bekvamlighetsansprdken och jag sneglade lite pa
Omega 36, men 42-an forblev drombaten.

Jag kdnde ju Rolf Gyhlenius lite grand, vi skrev bl.a. regeln till 28-an
tillsammans, och han hade i Familjebatars begynnelse ett litet kontor tvars
over gatan fran Radiohuset, sd vi sags lite da och da for lunch eller en fika och
pratade bat. Rolf visste alltsa mycket val hur fortjust jag var i 42-an. Nar jag en
gang bad honom f6lja med och titta pa en begagnad 42-a kom han med
motbudet: Du kan fa kdpa en ny av mig istallet. Du ska fa ett bra pris for det ar
bekvamare for mig med en kundfordran pa ett A4a-papper dn en stor, tung bat.

Den fanns att titta pa i Lysekil, och var Gullmarines forstlingsverk (Gullmarine
hette vid det tillfillet fortfarande Concorde Marin och dgdes till tre femtedelar
av tre broder Arvidsson i Lysekil, en femtedel av Familjebatar Sverige och en
femtedel av Familjebatar Norge). Det mesta av baten var byggt av Vindévarvet
och var dess sista arbete innan dess sista konkurs. Baten koptes ut ur
konkursboet av det nybildade varvet i Lysekil dar en del aterstaende arbeten
fardigstalldes. Det var ett fint bygge i valsnickrad mahogny som Vindo6folket
kunde vara stolta 6ver. Det var Lloyds-cerfifierat, hade fint teakdack men med
en dnnu omonterad kol for enklare skrovhantering. Forklaringen till Rolfs
erbjudande var att den tyske bestdllaren i sista stund hoppat av affaren. Det
var inte sd svart att gd med pa Rolfs erbjudande.

2. Jag vet att du dven seglat baten lite lingre stricker, bland annat till
Brittiska 0arna, kan du beratta om det?

Jag arbetade under den sista halvan av 1980-talet i Afrika sa seglingssdsongen
inskranktes till sommarsemestern i Sverige, alltsd ingen varsegling, ingen
hostsegling, och da kom vi (min numera bortgangna fru Agneta och jag) pa
idén att gora en lite langre utflykt istéllet for att halla till i skandinaviska
skdrgardar. Jag minns inte riktigt hur vi kom fram till att det var de brittiska
kanalbarna vi skulle segla till men tror jag hade en ide” om att segla runt
Storbritannien, en ide” som omvandlades en aning.

Jag kollade med en marina (Beaucette Marina) pa Guernsey och fick OK till att
kunna ha den som bas och flytande vinterférvaringsplats. Det var egentligen
bara ett enda byrakratiskt problem, namligen att Storbritannien dnnu inte var
med i EU och att icke-brittiska medborgare inte fick ligga langre an sex
manader i brittisk hamn. Med hjélp av en svensk honorarkonsul pa Guernsey
larde jag mig vagen runt det problemet, ndmligen att bilda ett brittiskt bolag



och sdlja baten till det. Brittiskt bolag fick ha bat hur lange som helst i brittisk
hamn.

Sd bildades Amandla Ltd, som blev ny dgare for "One Pound plus Other
Conciderations”. Det kravdes ocksa brittisk skeppsmatning av bdten och
brittiskt VHF-certifikat for mig och en del annat men allt det byrdkratiska l6ste
sig (vilket inte innebar att man ska underskatta den brittiska byrdkratin som da
fortfarande foredrog lacksigill fore stamplar).

Alltnog, forsta sommaren seglade vi dit, andra sommaren seglade vi runt i
sodra England och Frankrike, och tredje sommaren seglade vi hem. Vi gick
Kielkanalen och in det holldndska kanalsystemet efter Norderney pa en av de
Frisiska 6arna och sedan ut igen i Nordsjon ganska nara belgiska gransen, 6ver
till Dover, vidare till Brighton, 6ver till Cherbourg och slutligen till St Peter
Port, Guernseys huvudstad, dar en del pappersarbete behovde goras innan vi
seglade till nya hemmahamnen Beaucette. Den marinan ar ursprungligen ett
stenbrott dir man sprangt en 6ppning till havet.

Det var i borjan latt utmanande att lara sig tidvattensegling och att det i detta
inte finns ndgra genvigar. Ar det hégvatten i Dover klockan 03.23 s4 r det da
man maste ivag. In eller ut i Beaucette kom man bara vid hogvatten (plus
minus 1,5 timme). Som mest skilde 13 meter mellan 1ag- och hégvatten och
strommen var pa en del platser minst lika stark som baten hade fartkapacitet
for.

De omgivande grannodarna Sark och Herm och Alderney ar alla lika fortjusande
som Guernsey (Jersey ar mer turistiskt) och narmaste storre franska hamn
Saint Malo var ocksa ett sympatiskt seglingsmal. En av kanal6éarnas
utmarkande drag ar att de ar brittiska med starka inslag av fransk kultur (som
hemmahamnens, Beaucette, namn antyder). Franska ar for ovrigt lika officiellt
sprak som engelska. Dom lyder under britternas drottning men inte under den
brittiska regering, de har egna regeringar, egna parlament och egna
pundsedlar. Statsbildning har det gamla fina namnet The Bailiwick of Guernsey.

Det kanske mest forbluffande med att ha bat dar var att kunna atervanda till
den efter en lang host, vinter och var och finna den lika ren och fin som nar vi
lamnat den. Regnen kom frdn Atlanten och inte fran Ruhr.

Omega 42 ar ju skapad som en kust- och skiargardsseglare men den fungerade
lika bra i engelska kanalen, pa Nordsjon och i de haftigaste
tidvattenomradena. Nar sjon var grov blev det emellertid ratt blott, baten ar
tung och gar fort sa det stanker rejalt. For att undvika att masten pumpade i
sjogangen brukade vi sdtta an backstag, inte for att spanna forstaget utan for
att staga, och det fungerade val.

De holldndska kanalerna kan ocksa varmt rekommenderas. Med annat
fardmedel gar det inte att fa en inblick i den fortjusande holldndska
kanalkulturen. De finns utmarkta kanalkartor sa att man hittar. Baten ar
grundgaende och Klarar de flesta av kanalerna.



. Nar du kom till fraimmande hamnar, vickte baten uppmirksamhet

Inte sd valdigt mycket, annat dn for att den var sa smal i forhadllande till sin
langd. Det hande nar man skulle in i en hamn att man blev anmodad med
hogtalare att bege sig till en bestamd plats men som var alldeles for liten da
hamnkaptenen bara sett baten framifrdn. Sedan tyckte nog de flesta att den var
valdigt enkelt riggad. Franska och brittiska batar, typ Sigma 38, har ju en hel
del mera stagning.

Roligaste uppmarksamheten géallde namnet Amandla. Det &r hdmtat fran
Sydafrika och kampen mot apartheid. Mandela, efter frigivningen, slutade
alltid sina tal med "Amandla”, ett kamprop som kunde tolkas lite fritt som
"power to the people”. Nar vi seglade in i Europort vid Rotterdam horde vi ett
vrdl "Amandla” och sag en svart man hoppa jamfota uppe pa fordack pa

en supertanker och fortjust vrala ”Amandla”. Han var helt sdkert fran
Sydafrika.

. Hur tycker du baten beter sig i frisk vind och lite hog sj6?

Pa slor eller halvvind gar den som taget precis som hemma i skargarden. Vid
bidevind ar det inte fel med stagande backstag. Det ar heller inte sa stor ide” att
kora med for mycket segel da kolen ar sa pass grund som den ar. P4 hard lans
har det hant ndgra ganger att sittbrunnen fyllts med sj6 akterifran och det ar
latt chockerande hur ldngsamt det rinner ut. En hink att 6sa med i sddana lagen
ar inte fel.

. Vad ar ditt finaste seglingsminne med baten?

Det maste ju vara ndr vi, min sambo sedan manga ar och jag, seglade till Stora
Karlsoé for att gifta oss i en enkel ceremoni pa stranden. Vi hade tillstand att
lagga till och detsamma gallde vara brollopsvittnen som kom seglande fran
Tyskland. (Borgerliga vigselférrattaren kom med baten fran Klintehamn). En
fantastisk halvvindssegling i 15 m/s fran sdder till norr genom Bohuslans
skargard ar ocksa svar att glomma.

. Om det ir nagonting du skulle vilja dndra pa baten vad skulle det vara?

Fick man 6nska skulle det vil vara en k6l med omvand viktférdelning, mer
langst ner istéllet for hogst upp som nu. Men egentligen tycker jag att baten ar
bra som den ar, ndstan enastdende val uttankt av Rolf Gyhlenius och Peter
Norlin.

. Ditt basta tips till oss som inte seglat Omega 42 sa lange?

Ha respekt for tyngden i hamnmandévrer. Om det ar lite tufft gor man inget med
handkraft, det ar maskinkraft som galler. Och att under segel inte sikta for hogt
eller skota for hart.



8. Omega 42 ir ritad 1977 och visades forsta gangen aret efter.
Hur tycker du baten star sig idag jamfort med nya konstruktioner?

Oerhort val om det inte ar en husvagn pa sjon man vill ha. Bredden 3.10
racker for alla rimliga behov ombord. Seglingsmassigt har den inte hégsta
toppfarten, men snittfarten dr hég, och om man vill, eller behover det,
kommer man langt pa en dag.

9. Ditt smultronstille, dit du bara maste segla varje sommar?

Det kdnns ndstan lite 16jligt och valdigt lite seglingsromantiskt, men jag ar
barnsligt fortjust i lilla Klintemala i Smaland, norrifran nagra distansminuter
innan man gar ut vid Krakelund i norra Kalmarsund. Dar serverades under
manga ar ostkustens godaste vafflor.

10. Till sist om du skulle beskriva Omega 42 med nigra korta meningar?

Den ar vacker, kraftfull och valseglande. Och sett till aldern pd manga av dess
agare och hur lange vi haft den uppenbarligen ocksa valbyggd.

Tack, Bengt att du delade med dig av dina tankar kring var bat. Jag vill
ocksa passa pa att tacka for alla fina artiklar du bidragit med kring var bat.
Det ar valdigt mycket vart.

Bengt rost har vi alla hort i radion manga ganger, jag kommer aldrig att
glomma hans reportage fran ett slutet Nordkorea. Inslag som ocksa gav
Bengt stora Journalistpriset 1996 i kategorin Radio.
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