KLASSISKA SVENSKA BATAR

OMEGA 42

Konstruktdr: Peter Norlin
~Tillverkare: Svenska Familjebatar

Dll.lmhndl 1,75 meter
m«m.nt 7 400 kilo
Kalvikt: 3 750 kilo

DROMSEGLAREN

Segelyta, stor + fock: 73 kvm

Lystal: 1,25

Motor: Varierande inombordare, exempelvis
Yanmar, Volvo Penta.

Tillverkningsar: 1978-2005

Antal tillverkade: 160

Pris: 550 000—-800 000 kronor

Tyngd, tidloshet och tradition praglar Peter Norlins
Omega 42. Fér manga har modellen ocksa blivit
en drémbat, en vacker tidl6s design med seglings-
egenskaper som haller mattet mer an val &nidag.

TEXT & FOTO PHILIP PEREIRA DOS REIS BEARBETNING ANNA SANDGREN

eter Norlin var en véletablerad bat-

konstruktor nir haninovember-
morkret 1977 trollade fram Omega
42 pasittritbord. Redan under de forsta
aren av 7o-talet hade han gjort dundersuccé
med sin Scampi. Baten med den mérkliga vin-
keln pd skrovsidorna hade sopat rent pa kapp-
seglingsbanorna i Sverige och @ven havdat sig
vil utomlands. Peter Norlins huvudsakliga
uppdragsgivare var Albin Marin, men nér det
gillde den nya Omegan sa var det Familjeba-
tar som stod som bestéllare. For varvet i
/?\kersberga innebar den nya modellen att
man spriangde 40-fotsvallen och vigade satsa
paen for sin tid mycket stor bat.

Men trots att manga betraktade Omegan
som en lyxbat var den ldngt ifran svarsald. En
forsta presentation skedde pa Liding6 runt,
med en batsom i och for sig var tom pa inred-
ning men ocksé snabb och vacker, och pé fly-
tande massan samma host visades baten mer
officiellt. Varvet hade férvantat sig runt tio
bestillningar, men efter massan stod ndstan
40 seridsa spekulanter pa ko. Varvet i Akers-
berga kunde inte hantera den stora efterfra-
gan och batar borjade byggas dven i Granna.

Nordisk kryssare

Nér det gédllde linjerna faller Norlin har tillba-
ka pé traditionella virderingar och parar dem
med nytankande. Han har sjalv berattat att
han inspirerades avden nordiska kryssaren,
enbattyp som han seglade under sin uppvéxt i
Stockholms skérgérd pé so-talet. Den nordis-
kakryssaren kom till pa 1930-talet och varen
blandning mellan en R-jakt och en skérgards-
kryssare, och till det yttre dr likheterna med
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Omega 42 ganska tydliga. Det slanka skrovet
och éverhédnget signalerar fart och tyngd och
talar ocksd om att det hir &r en bat som trivsi
skirgarden, nagot som vannernai Omega
42-séllskapet kan intyga.

—Kaolen sticker bara 1,75 och det dr inte
mycket for en sé stor bat. Dessutom dr det héar
hela sju meter ut frén land och det gér att man
kommer inide flesta skargardshamnar.

Det hir berittar Urban Andrén, som nér vi
triffas som bast haller pa att férbereda sin
Swe 45 Tindra for arets Gotland runt.

—Det tar en stund innan man far fart pa sju
ton bat, men nér vinden dor ut glider man latt
forbi ndr andra bétar stannar upp. Den hoga
masten gor ocksé att man fangar vinden aven i
tranga sund, beréttar han.

Urban har égt sin bit baraien handfull ar
men det mérks &ndé hur hangiven han ar. Det-
samma géller grannen pa bryggan i Nasbyvi-
ken ldngst iniAskrikefjarden. Olle Lod dger
en av de allra senast tillverkade Omegorna
frén 2005.

Olikariggar

Mellan de bada béatarna vid bryggan méarks
det ocksa att det gdtt ett antal &r. Vid sidan av
olika grader av patina dr kanske det tydligaste
tecknet riggen, som p& den dldre av batarna ar
en enkel 7/8-delsrigg medan den nyare vari-
anten har dubbla spridare och fiolstag. Pa de
tidigare batarna tillverkades skrovet av enkel-
laminat och dicket i sandwich, medan pa de
nyare exemplaren dven skrovet byggdes med
sandwichlaminat. Det ségs att det bland annat
var for att styva upp hela konstruktionen, som
alltsd av vissa ansags lite val rorlig.

Stabil kol

Den utanpéliggande blykélen och dess infast-
ning arrejil, med rejélt tilltagna kolbultar
och betryggande bottenstockar.

Ute pa fjarden rader det under testdagen en
ganska byig vind,uppemot kuling. Det blir
snabbt uppenbart hur pass litthanterad baten
ir. Den smidiga riggen med den sjilvsléende
focken gor att det faktiskt gar bra attsegla den
héir 42-fotaren pa en person. Den grunda ko-
len gor att Omega 42 vinner pa att seglas sa
uppritt som mojligt. Men det kdnns konstigt
nog aldrig tungt att styra.

Iférhéllande till sin 1dngd dr Omega 42
egentligen en trang bat. Nagon akterruff finns
inte, men de tvé stickkojerna i aktern ar vél at-
skilda fran salongen och dessutom extremt
1dnga och luftiga. Antalet fonster och ljusin-
slépp till den delen av baten varierar mellan
exemplaren men om de ér rejdla och flera,
som pa Tindra, s bidrar de till kdnslan av luf-
tighet.

Paskostade snickerier

Toalettens placering skiljer sig mellan de tidi-
gare och de senare batarna. Fran borjan lag
denianslutning till huvudskottet mellan sa-
longen och férpiken, medan man pa de senare
modellerna har valt att 1igga den omedelbart
styrbord om ruffnedgéngen. Den senare vari-
anten gor ju att navigationsplatsen forsvinner
men samtidigt blir baten mer bovinlig. Vad
som ar att foredra har nog att gora med tycke
och smak och kanske behov.

P4 Olle Lods bét &r inredningen naturligtvis
frisch pa grund av sin ringa alder och snicke-
rierna héller hog standard.

Urban Andrén har borjat att s sakteliga
restaurera innanmétet pa sin bat och har
bland annat forstérkt skottens infastning mot
skrovet for att styva upp konstruktionen. Det
hérkan juvara en god idé om man som Urban
har for avsikt att kappsegla baten hart.

En annan punkt som kan fortjéna lite upp-
marksamhet dr omradet kring mastfoten, som
enligt vissa rapporter kan "tryckas ner” av de
enorma krafterna frén masten. Flera Omega-



dgare har gjort forstarkningar kring just mast-
foten.

Sjdlva mastroret gar ner ute i salongen och
det hér drisedvanlig ordning ndgot som ger
upphov till funderingar.

Sittbrunnen har plats for alla och dacket ar
behagligt att ta sig runt pa. Att Omega 42 trots
sina dryga 4o fot har rorkult &r ndgot som ofta
hyllas. Seglingskénslan blir en annan nir man
haller hela bitenien pinne och sittbrunnen
blir ostord och rymlig.

Vant och stag gar dnda ut till skrovsidorna
och gorattdet blir osedvanligt behagligt att ta
sig mellan sittbrunn och fordack. Over huvud
taget kanns baten vildigt promenadvinlig,

och enbonus édr akterdacket som den hér ty-
pen av klassiska batar stoltserar med. Hér bru-
kar man hamna vid slésegling i solsken.

Smartaegnalésningar

Omega 42 blev lite tyngre i verkligheten an pa
ritbordet och det brukar siagas att hittills har
inget exemplar flutit pa sin konstruktionsvat-
tenlinje. Kanske dr ett tecken pa det att det
trycks upp lite vatten genom sjdlvlansarna,
sarskilt vid motorgéng.

Attsegla Omega 42 ensam dr absolut ingen
omansklig uppgift och det har beror naturligt-
vis framst pa den latthanterliga riggen med
den sjélvslaende focken.

Det tyngsta jobbet blir nog att hissa storseg-
let, och det var nagot som Olle Lod planerade
for redan nér hans nya bat skulle fardigstéllas.
Genom en knapptryckning far han vinschen
parufftaketattrotera och seglet att gd i topp.
Det ser absurt smidigt ut och ar nog en 16sning
vikommer att f& ser mer av framéver, i takt
med att dgarna till vara stora fritidsbatar blir
dldre.

Narvinden tar tag i baten infinner sig ge-
nast kinslan som talar till alla seglare. Tyngd,
kraft och driv. Av alla framgéngsrika och folk-
kara batar som Peter Norlin ritat dr det har den
han sjélv sdger sig vara mest n6jd med. Detar
latt att forsta varfor.

»
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Besiktningsmannen Conny Zetterberg om Omega 42

"ENBAT MAN

TYCKEROM”

tover slitage pa riggen tycks Omega 42 in-

te ha ndgra direkt svaga punkter, och

4ven vér besiktningsman ér svag for bat-
typen.

—Den seglar férbannat bra och jag har fatt
kinslan av att 4garna verkligen tycker omsina
batar.

Det har bara hént ett par ganger att Conny
Zetterberg har fatt en Omega 42 att besiktiga
och kanske ar det inte s konstigt. Agarna ar
oftavildigt trogna sina batar och det dr gan-
skasallan de byter égare.

Nir det géller svaga punkter sa ror det
framst riggen och sédant som ocksé beror pa
slitage. Rostjarnens infastningar fortjédnar att
studeras och beroende pé vilken mast baten ar
utrustad med sd kan det 4ven ha uppstatt
sprickor vid spridarfastena. Manga havdar att
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Isomat-masterna ér lite for klena och den all-
maénna uppfattningen ar att Seldén-masterna
iratt foredra. Men som vi tidigare har berat-
tat skiljer sig riggarna at dven nér det géller
antalet spridare och stag. Med den ursprungli-
ga7/8-delsriggen kan det finnas en tendens
till att masten pumpar i hard sjo, men allt
handlar ju om vad baten ska anvandas till. Det
hir dr ju en bt som trivs bade utom- och in-
omskars.

—Den hir modellen ér en sdllsynt bra kom-
bination som passar béde ute pa havet och i
skédrgérden.

—Jag tycker sjalv att den ar fantastiskt vack-
eroch det drklart att den dr trang inuti for att
vara sa stor. Samtidigt koper man nog inte en
Omega for att ha som bobat, utan for seglings-
egenskaperna. Det dr en underbar seglare.

Bild for bild

1Héar har Lidképings batsnickeri lagt manken till ...
2 "Gotland runt-stédet” &r pa plats. Det gor att
man fér spjarn &ven ndr man sitter hégt uppe pa
sargen.

3 Omega 42 ligger tungt i vattnet och vid motor-
gang tittar det upp en del genom sjélvlansarna.

4 Tindra fick sin gamla motor utbytt moten ny
Yanmar fér négra r sedan.



5 Réstjarnen gr ner langst ut mot skrovet och
gor promenaden mellan sittbrunnen och férdack
behaglig.

6 Forpiken har fatt en modern planlésning pa Olle
Lods nybyggda Omega.

7 Hjértstocken &rav 60 mm axelstal och tal det
mesta.

8Kojernaiaktern &rbade l[&nga och luftiga. Fonst-
ren slépperin ljus fran sittbrunnen.




