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Tyngd, tidléshet och tradition praglar
Peter Norlins Omega 42. For manga har
modellen ocksa blivit en drombat, nagot
att sikta mot, en bat man skulle vilja ha.
Vi tog en tur med ett gang som gjort
verklighet av sin dnskan och balanserar
sju maktiga ton med rorkulten.

Text och foto Philip Pereira dos Reis

ar jag ar ute och traffar dgarna till de 1970- och 80-tals-
batar vi fokuserar pa i Praktiskt batdgande sé d4r deten

fréga jag nastan alltid staller. Jag brukar taredapa ¢
vilken bat seglaren i fraga skulle vilja 4ga om han nu inte hade
den 6gonsten han har idag. Pafallande ofta blir det dréjande
svaret... Omega 42. Tydligen ar det ndgot med den hér bat- Al
typen som verkligen lockar flera generationer av batmannis-
kor och for att forsoka ta reda pa vad det nu ar som drar sa
traffade jag ett helt gdng Omega-dgare. | 7
Flera av herrarna har bara &gt sina batar under nagra
ar medan andra har varit med dnda sedan starten. Peter
Ekstrom stiftade bekantskap med Omega 42 redan [
under det forsta aret da batarna visade sig ute, detvar |
1978 och det gjorde ett bestdende intryck. /
- Jag seglade en 40 fots skargardskryssare och var
inte van vid att bli omseglade. D& kom det plotsligt :
en bat jag aldrig hade sett forut och drog om mig. ,f!
Det tog inte lang tid innan jag bestéllde min bét... _.-"f

STOR BAT ; &
Peter Norlin var en véletablerad batkonstruk- /
tor nédr han i novembermorkret 1977 trollade

fram Omega 42 pa sitt ritbord. Redan under

de forsta dren av 70-talet hade han gjort
dundersuccé med sin Scampi. Biten med
den markliga vinkeln pa skrovsidorna
hade sopat rent pa kappseglingspanorna i

Sverige och dven hévdat sig val utomlands. Peter Norlins huvud-
sakliga uppdragsgivare var Albin marin, men nir det gillde den
nya Omegan sa var det Familjebatar som stod som bestéllare.
For varvet i Akersberga s4 innebar den nya modellen att man
sprangde 40-fotsvallen och vagade satsa pa en for sin tid mycket
stor bat.
Men trots att manga betraktade Omegan som en lyxbat
.*var den langt ifr&n svarsald. En forsta presentation skedde
pa Liding6 runt, med en bat som i och for sig var tom pa
inredning men ocksé snabb och vacker, och pa flytande
massan samma host visades baten mer officiellt. Varvet hade
forvantat sig runt tio bestéllningar men efter méissan stod
néstan 40 seriosa spekulanter pa ko. Varvet i Akersberga
kunde inte hantera den stora efterfradgan och batar bérjade
byggas éven i Grédnna.
Vad var d& hemligheten bakom Omega 42? Vad var det
som gjorde att sd manga slog till direkt och andra fortsatte
dromma?

NORDISK KRYSSARE
Nar det géllde linjerna faller Norlin hér tillbaka pa traditionella
varderingar och parar dem med nytdnkande. Han har sjélv
berittat att han inspirerades av den Nordiska kryssaren, en bat-

typ som han seglade under sin uppvéxt i Stockholms skérgéard pa
50-talet. Den Nordiska kryssaren kom till pa 1930-talet och var en
blandning mellan en R-jakt och en skargérdskryssare och till det
yttre &dr likheterna med Omega 42 ganska tydliga. Det slanka skro-
vet och 6verhénget signalerar fart och tyngd och talar ocksa om
att det har ar en bét som trivs i skdrgarden, ndgot som vannerna i
Omega 42-séllskapet kan intyga.

— Kolen sticker bara 1,75 och det ar inte mycket for en sa stor
bat. Dessutom ar det har hela sju meter ut fran land och det gor
att man kommer in i de flesta skargardshamnar.

Det hér beréttar Urban Andrén, som nér vi tréaffas som bést hal-
ler pa att forbereda sin Swe 45 Tindra for drets Gotland runt.

— Det tar en stund innan man far fart pa sju ton bat men néar
vinden dor ut glider man latt forbi moderna batar som bara tvér-
stannar. Den hoga masten gor ocksa att man fangar vinden dven i
trénga sund, beréttar han.

Urban har 4gt sin bat bara i en handfull &r men det mérks dnd&
hur hingiven han 4r. Detsamma géller grannen pa bryggan i
Nésbyviken langst in i Askrikefjarden. Olle Lod &dger en av de allra
senast tillverkade Omegorna som gick av stapeln pa Lidkopings
batsnickeri 2005. Efter att ha seglat en méngd olika béatar, senast
den moderna skirgardskryssaren Passad, blev det till slut en
Omega 42, precis som han alltid 6nskat men att det verkligen
hénde var mest en tillfallighet.

—Jag och min fru var nere i Lidkoping for att halsa pa be-
kanta och jag var ute och promenerade pa méafa nér jag rakade
komma forbi varvet. Dar ute stod ett skrov som jag vagt kidnde
igen men inte kunde placera eftersom kolen saknades. Jag
borjade prata med varvets dgare och nér jag sedan gick
darifrén hade jag redan bestdmt mig for att kopa en ny bét,
beréttar Olle.

OLIKA RIGGAR
Och en ny bat blev det alltsa, sprillans ny, med pakostade
snickerier och teakdack.

— Omega 42 har alltid varit min drémbat och det var
en maktig kénsla att dessutom fa segla en helt ny bét.
Den forsta turen var obeskrivlig.

Mellan det bada béatarna vid bryggan marks det
ocksa att det gatt ett antal ar. Vid sidan av olika gra-
der av patina ar kanske det tydligaste tecknet riggen
som pé den &ldre av bétarna ar en enkel 7/8-
delsrigg medan den nyare varianten har dubbla
spridare och fiolstag. Pa de tidigare batarna (
tillverkades skrovet av enkellaminat och
décket i sandwich, medan pd de nyare g
exemplaren &ven skrovet byggdes med
sandwichlaminat. Det ségs att det bland annat
var for att styva upp hela konstruk- {
tionen som alltsa av vissa ansags
lite vél rorlig. Om det stimmer &r
svart att utréna, men pa det hela
taget kan man sla fast att Omega 42
ar en mycket bastant konstruktion.
Dérom vittnar inte minst en skrona

oy
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som beskriver reaktionen néir man fran varvet skulle ringa till
Sandvik och bestélla axelstalet till rorkulten: ”Den dimen-
sionen séljer vi bara till jarnvégslok”. Men béatbyggarna stod
fast vid idén om att ta till lite extra och an idag forefaller det
hogst otroligt att en bat med en hjartstock i 60 millimeters
rostfritt stél skulle drabbas av roderhaveri.

STABIL KOL

Aven den utanpaliggande blykélen och dess infistning &r av

ett betryggande slag. Nér man lyfter pa dyrken uppenbaras

manga rejélt tilltagna kolbultar och betryggande botten-

stockar. En battyp med s hir pass ménga ar pa nacken har

F naturligtvis ocksa utsatts fér en hel del ”praktisk provning”.
- Jag kan val sdga att jag har sméllt pa rejalt ett par ganger
och dé har skadorna blivit rejéla i barskapet men obetydliga pa
baten. Tva ganger har jag fatt groggen i kolsvinen utan att baten
blivit skadad, beréttar Peter Ekstrom.

Att den grunda kolen kan ta en och annan sméll ar alltsa kon-
staterat. En annan rolig information jag far &r att baten balanserar
sd vél pa kolen att det inte beh6vs s mycket mer stottor. Under-
sidan av kolen &r helt platt och Olle Lod sag med egna 6gon hur
man arbetat med det som skulle bli hans nya bat helt utan stéttor.

Nér vi vél ger oss ut pa fjarden i ganska byig vind, som ibland
narmar sig kuling, blir det ocksa uppenbart hur pass latthanterad
baten &r. Den smidiga riggen med den sjélvslaende focken gor
att det faktiskt gar bra att segla den hér 42-fotaren pa en person.
Nér det brallar i ordentligt sd férstar man att om vinden holl
sig konstant sa skulle det sedan lédnge varit dags att ta ett rev i
storen. Den grunda kolen gor att Omega 42 vinner pa att seglas
s& uppratt som mojligt. Men det kdnns konstigt nog aldrig tungt
att styra. Med latt hand kontrollerar jag en sju tons segelbat som
néstan ror sig som ett skepp.

Ett visst habegér infinner sig &ven hos mig. Och jag tanker att
det nog bara ar helt logiskt. Av alla framgangsrika och folkkéra
batar som Peter Norlin ritat &r det hir den han sjélv siger sig vara
mest n6jd med. Redan 1980 skaffade han en egen Omega 42 som 7
han seglar &n idag. R
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Att det har gatt nagra ar mellan de bada batarna syns inte
minst pa inredningen. Pa det dldre exemplaret &r toaletten
placerad mitt i baten och det gor att det blir plats for en

riktig navigationsplats istéllet.

/

Hér har Lidképings batsnick-
eri lagt manken till...

) W

Interior 44

SMACKER .
SNICKARGLADJE Y
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Kojerna i aktern &ar bade langa och

n smal bét ar inte slosaktig med utrymmer invandigt. I samtidigt blir baten mer bovénlig. Vad som &r att féredra har nog Norlin 9102':_5&2 :\Eok:j- ::::llcﬂin lr:c;:stren slapper in ljus fran
E forhallande till sin lingd 4r Omega 42 egentligen en trang att gora med tycke och smak och kanske behov. ) '
bat. Men eftersom den &r sa pass stor s ryms dnda det P4 Olle Lods bat ar inredningen naturligtvis frasch pa grund
mesta. av sin ringa alder men det mérks ocksa att varvet i Lidkoping ar 1 i - Kélbultarna &rménga

och vél synliga ndr man

De vackra linjerna och det sméckra skrovet tar ut sin réatt nér inriktade just pa snickerier av hog standard. 2
lyfter pa durken.

det géller utrymmet invindigt och Omega 42 ar inget val for den — Det mérks att allt ar skraddarsytt. Allt ar gjort just for den har
som prioriterar boendet i hamn. De som véljer Omegan framfor baten, séger Olle Lod.
en Bavaria gor det heller inte for boendets skull utan for seglings- Urban Andrén har borjat att sé sakteliga restaurera innanmétet
egenskaperna och batens beteende i sjon. Samtidigt 4r ju batensd  pa sin bat och har bland annat férstérkt skottens infastning mot
pass stor att det dndé gér att fa plats med det mesta. skrovet for att styva upp konstruktionen. Det hir kan ju vara en
Nagon akterruff finns inte med de tva stickkojerna i aktern &r god idé om man som Urban har for avsikt att kappsegla baten
vél atskilda fran salongen och dessutom extremt langa och lufti- hart. En annan punkt som kan fortjéna lite uppmérksamhet ar
ga. Antalet fonster och ljusinslapp till den delen av béten varierar omréadet kring mastfoten som enligt vissa rapporter kan "tryckas
mellan exemplaren men om de &r rejéla flera, som pa Tindra, s ner” av de enorma krafterna fran masten. Fler omega-agare har
bidrar de till kinslan av luftighet. gjort forstarkningar kring just mastfoten.
Toalettens placering skiljer sig mellan de tidigare och senare Sjalva mastroret gar ner ute i salongen och det hér ar i sedvan-
batarna. Fran borjan 1ag den i anslutning till huvudskottet mellan  lig ordning ndgot som ger upphov till funderingar. Antingen klér i Tindra fick sin gamla
salongen och férpiken, medan man pa de senare modellerna har man in den hér biten av masten i ndgot varmare material, eller s& motor utbytt mot en
valt att 1agga den omedelbart styrbord om ruffnedgéngen. Den behéller man det som det &r och sétter en fotogenlampa i likrén- nygRnmar for nzgra
senare varianten gor ju att navigationsplatsen forsvinner men nan... o ow
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Exterior

4

Réstjarnen gar ner léngst ut

mot skrovet och gér prome-
naden mellan sittbrunnen och

’j;dr;déick behaglig.
B~ —

RYMLIGT OCH,
PROMENADVANLIGT

det blir desto mer plats ute. Sittbrunnen har plats for alla
och décket &r behagligt att ta sig runt pa. Overhénget i
aktern och klipperstéven véicker uppseende i hamnarna.

Att Omega 42 trots sina dryga 40 fot har rorkult 4r nédgot som
hyllas av alla jag pratar med. Seglingskénslan blir en annan nir
man haller hela béten i en pinne och sittbrunnen blir ostérd och
rymlig. Enda méjliga nackdelen f6r den moderna seglaren ar att
man har svért att hitta ndgon bra plats fér en plotter. Men det
har ar ndgot som Urban Andrén har 16st med att gora ett faste pa
armen till Lagun-bordet. Det hir fungerar bra eftersom sittbrun-
nen &r sa rymlig.

Flera av dem jag pratar med podngterar att sittbrunnen blir
bekvam nér man seglare eftersom den &r férhéllandevis smal
jamfort med andra batar, det ar l4tt att fa spjarn for fotterna.
Men Urban har 4nda inte néjt sig utan gjort en konstruktion for
kappsegling. Tva aluminium-ror ger stéd for fotterna &ven om
man sitter hogt upp pé sittbrunnssargen. Det hér dr den "Gotland
runt-16sning” som provats praktiskt och visat sig fungera bra. Det
blir som ett slags omvént krangband.

Vant och stag gér 4nda ut till skrovsidorna och gor att det blir
osedvanligt behagligt att ta sig mellan sittbrunne och foérdéck.

Bﬁtens Kklassiska linjer gor innerutrymmena lite snéla, men

42

Over huvud taget kinns baten vildigt promenadvinlig och ett bo-
nus dr akterddcket som den hér typen av klassiska batar stoltserar
med. Har brukar man hamna vid slosegling i solskenet.

Omega 42 blev lite tyngre i verkligheten &n pa ritbordet och det
brukar sagas att hittills har inget exemplar flutit pa sin konstruk-
tionsvattenlinje. Kanske &r ett tecken pa det att det trycks upp lite
vatten genom sjalvlansarna, sirskilt vid motorgdng. For att slippa
bli bl6ta om fotterna utbyter Omega-dgarna tekniska huskurer
som bestar av olika finurliga backventiler och proppar.

Att segla Omega 42 ensam ar absolut ingen oménsklig uppgift
och det hir beror naturligtvis framst pé den latthanterliga riggen
med den sjalvsldende focken. Det tyngsta jobbet blir nog att hissa
storseglet och det hér var nagot som Olle Lod planerade f6r redan
nér hans nya bat skulle fardigstéllas. Forst undrar jag var det ar
som knarrar sa skumt nér vi ska hissa men sedan ser jag att det
bara &r att trycka pé en knapp for att vinschen pa rufftaket ska
rotera. Det ser absurt smidigt ut och ar nog en 16sning vi kom-
mer att fi ser mer av framéver i takt med att garna till véra stora
fritidsbatar blir &ldre.

Nér vinden tar tag i baten infinner sig genast kinslan som talar
till alla seglare. Tyngd, kraft och driv...

PRAKTISKT BATAGANDE juli 2009

Omegan ligger hogt i ligan
"Vackrast pa kusten”.

ﬁ)mega 42 ligger tungt i‘]r
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vattnet och vid motorg-
ang tittar det upp en del
genom sjalvlansarna.

Urban har satt en
liten GPS pa fastet till
Lagun-bordet.

" Hjartstocken
ar av 60 mm
axelstal och
tal det mesta.

“Gotland runt-sto-
det” ar pa plats.

Det gér att man far
spjarn dyen ndr man

= 51tter hogt uppe pa
. \sargen.

OMEGA 42

Konstruktér: Peter Norlin

Antal tillverkade: 160
Tillverkare: Svenska familjebatar
Langd: 12,80 meter

Bredd: 3,10 meter

Djupgaende: 1,75
Deplacement: 7 400 kilo
Kélvikt: 3 750

Segelyta, stor + fock: 73 kvm
Lystal: 1,25

Motor: Varierande inombordare exempelvis
Yanmar, Volvo Penta.

Pris: 600 000 - 1,2 miljoner

Ilustration
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Besiktningsmannen Conny Zetterberg om Omega 42

"En bat man
tycker om”

tover slitage pa riggen tycks

Omega 42 inte ha négra direkt

svaga punkter och dven vér besikt-
ningsman ar svag for battypen.

— Den seglar féorbannat bra och jag har
fatt kdnslan av att 4garna verkligen tycker
om sina batar.

Det har bara hént ett par ganger att
Conny Zetterberg har fatt en Omega 42
att besiktiga och kanske ar det inte sa
konstigt. Agarna &r ofta vildigt trogna
sina batar och det ar ganska séllan de
byter agare.

Nar det géller svaga punkter sa ror
det framst riggen och sddant som ocksa

beror pa slitage. Rostjarnens infastningar
fortjanar att studeras och beroende pa
vilken mast baten ar utrustad med sé kan
det dven ha uppstatt sprickor vid spridar-
fastena. Manga havdar att Isomat-mas-
terna &r lite for klena och den allménna
uppfattningen ar att Seldén-masterna

ar att foredra. Men som vi tidigare har
beréttat skiljer sig riggarna at 4ven nér
det gélle antalet spridare och stag. Med
den ursprungliga 7/8-delsriggen kan det
finnas en tendens till att masten pumpar i

hard sjo, men allt handlar ju om vad baten

ska anvéndas till. Det hér &r ju en bat som
trivs bade utom- och inomskars.

—Den hir modellen &r en sallsynt bra
kombination som passar bade ute pa havet
och i skérgarden.

— Jag tycker sjdlv att den &r fantastiskt
vacker och det &r klart att den &r trang
inuti for att vara sé stor. Sam-
tidigt koper man nog inte
en Omega for att ha som
bobat, utan for seg-
lingsegenskaperna. Det
ar en underbar
seglare.

OM MAN INTE KOPER EN OMEGA 42, VAD KOPER MAN DA?

ALBIN STRATUS

Det &r inte helt |4tt att hitta batar att jamfo-
ra med Omega 42, men vi far val tdnka oss
at man inte vill betala lika mycket pengar.
Har hamnar vi tillbaka hos konstruktoren
Peter Norlin och féreslar en annan av hans
skapelser. Hos Stratus sa hittar man mer
boendekomfort, med bade akterruff och
dusch. Konstruktionen & modernare med
ett bredare akterparti och i sittbrunnen hit-
tar man aven en ratt.

Konstruktér: Peter Norlin
Antal tillverkade: 130
Langd: 10,76 meter

Bredd: 3,33 meter
Djupgaende:1,85 meter
Deplacement: 5750 kilo
Kalvikt: 2250 kilo

Segelyta, stor + genua: 73 kvm
Lystal: 1,17

Motor: VP MD 11C

Pris: 500000-600000 kronor
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OE 36

Har blir det bade mer traditionellt och bil-
ligare, men slaende vackert. Olle Ender-
leins bat har all ratt att kallas tidl&s och
vacker. Men med sin mastheadrigg ar den
mer av en utpraglad langseglare som trivs
ypperligt i hart vader och grov sj6. | likhet
med Omegan blir innerutrymmet sparsamt
pa bekostnad av de vackra linjerna.

Konstruktdr: Olle Enderlein
Antal tillverkade: 150

Langd: 11,07 meter

Bredd: 3,13 meter
Djupgaende:1,80 meter
Deplacement: 5800 kilo
Kaélvikt: 2400 kilo

Segelyta, stor + genua: 63 kvm
Lystal: 1,13

Motor: Olika modeller av Volvo Penta
Pris: 300000-600000 kronor

S 30

Har drar vi till med ett i sammanhanget lite
udda férslag, men som &nda pa satt och vis
har sin plats. Det &r langsmalt och klassiskt
och S30 var ocksa ténkt som en moderns
skargardskryssare. Den kénns lite som en
kultbat idag med sin smala akterruff, ldga
fribord och éverhang. Baten &r idag dess-
utom ganska billig.

Konstruktér: Knut H. Reimers
Antal tillverkade: 305

Langd: 12,5 meter

Bredd: 2,5 meter
Djupgaende:1,47 meter
Deplacement: 3200 kilo
Kaélvikt: 1440 kilo

Segelyta, stor + genua: 38 kvm
Lystal: 1,17

Motor: Volvo Penta MD 7
Pris: 200000-300000 kronor
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