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Hur det borjade!

Vihade funderat ett tag pa att skaffa en lite storre bat en Rival 22:an och kollat
runt lite grann pé annonser. Utbudet av 1dmpliga bdtar nidr man vill ha en léng,
smal vacker bdt med stdhdjd ar dock rétt begransat. Omega 42 var dock en bét
vi funderat pa. Prisbilden pd uppat 800 000 kr kiindes dock avskridckande. Det
var dock innan vi sag Anandra!

Vi triffade p4 henne forsta gingen pa viig hem frdn Oland med bil. Vi hade téinkt
stanna och fika i Soderkdping men med en Trissjolle pd slapkérran fanns ingen
chans att hitta en parkering ens i ndrheten av slussen i Gota Kanal. Vi gav darfor
upp fikatanken och fortsatte mot férjan som skulle ta oss 6ver Braviken. Da sdg
vi plotsligt en skylt med en pil dér det stod “Mem”.

- Ar inte Mem den forsta slussen i Géta Kanal nir man kommer frin Ostersjon?
Jo, det dr det ju. Valet &r latt. Vi dker till Mem och fikar ddr medan vi tittar pa
slussningen.

Nir vi druckit klart vart kaffe och reste oss for att g tillbaks till bilen ser vi
plotsligt en vacker segelbat med osedvanligt hog rigg som kommer mot oss utifran
Slétbaken. Den méste vi ju titta ndrmare pé!

Det visar sig vara en av de fyra Omega 42:or som byggdes av Lidkopings
Baétsnickeri i borjan pa 2000-talet. Vi borjar prata med paret ombord som visar
sig vara dgaren till batsnickeriet, Hakan som var pa viag hem frn semester med
tillsammans med Stina. Hikan talar om att hon &r till salu och vi kommer ombord
och tittar.

Sen dr det kort! Vi kontaktar bank och batklubb och forsikrar oss om finansiering
och hamnplats och aker en ménad senare ner till Lidkdping och tittar pa biten en
géang till. Efter en kort betéinketid och forhandling sa slar vi till och &r plotsligt
dgare till Omega 42 SWE 303 Anandra. Hakan seglar upp baten till Sjétorp och
lagger henne i gésthamnen mellan sluss 1 och 2 dit vi dker ner den 23 augusti,
betalar och tar henne i besittning.

Anandra ndr vi for forsta gangen ser henne i slussen i Mem



En lycklig nybliven Omega 42-dgare!
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Fﬁrberedelser for hemseglingen

Viblev kvar atskilliga timmar 1 Sj6torp och gick igenom Anandra grundligt frén
for till akter for att 14ra kdnna henne ordentligt. Sjélvfallet hade vi bara velat
kasta loss och ge oss ivdg hemaét pa direkten. S& enkelt dr det dock inte att ta
hem en bét frdn Vénern nir det dr 1dgsdsong pa Gota Kanal (efter den 15
augusti). D4 dr det konvojer som géller och som avgér fran Sj6torp respektive
Mem varje mandag, onsdag och fredag. Sjélva kanalturen tar sedan 5 dagar
och man gér som sagt i konvoj tillsammans med andra bétar som startar samma
dag. Viblev alltsé tvungna att dka hem igen med bil och sukta nigra dagar.

Eftersom allmidnna kommunikationerna mellan Stockholm och Sj6torp resp.
Mem i princip saknas, var vi tvungna att gora ett uppehall mitt i resan. Da vi
ocksa gérna ville ha forstirkning 1 besattningen sa blev logistiken rétt besvarlig.
Med hjélp av avancerad nitverksplanering i Excel fick vi dock s& sméningom
ihop ett kdrschema som sen visade sig fungera bra.

Det borjade med att vi akte ner tillsammans med Martin Klinga pé kvéllen den
25 augusti. Det kiindes skont att ha en stor, stark och handlingskraftig gast med
sig forsta dagen for vi var lite oroliga for slussningarna med en bat som var mer
an dubbelt sd tung som nagon vi tidigare haft och som vi inte hunnit léra oss
manovrera dnnu.

Nar vi kom ner i biten pd kvéllen och Martin kom ner i ruffen si funderade vi
ett tag pd om vi kdpt en for liten bét trots allt men det berodde nog mest pa att
Martin &r STOR. Han péstod sig forresten nésta morgon att han haft mardrdmmar
dér han lag 1 akterruffen och dromt att han var instdngd i en Neppare!

Anandra i gasthamnen mellan sluss 1 och 2 i Sjétorp



26/8 Sjotorp — Toreboda 9,9 nm

Vi vaknade pa morgon till en underbar dag med strilande sol. Efter frukost i
sittbrunnen bar det av till Kanalkontoret for att betala kanalavgiften till det facila
priset av 7 500 kr (det kostar pa att ha en bat som &dr nistan 13 meter 14ng!)
och for inkdp av sjokort och kanalbeskrivning. Vi skulle gé 5 batar tillsammans
och eftersom det bara ryms 4 bétar i varje sluss s& delade viupp oss 13 + 2 dir
vi gick i sista grupp tillsammans med en Bavaria 36.

Infor forsta slussningen var det lite nervost och Martin och jag (Goéran) gav oss
ut lite 1 forvag och “Ovningskorde” i den lilla gésthamnsbasséngen mellan sluss 1
och foljande dubbelslussar Sjotorp nr 2 och 3. Ewa stod sen pa slusskanten
och tittade pa nér vi valdigt 1dngsamt och forsiktigt kdrde in i slussen och fortdjde
med strdckt akterlina rakt upp och forlina som gick genom ett brytblock i foren
tillbaks till skotwinschen pa styrbordssidan. Sjélva slussandet gick sen rétt
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Frukost i sittbrunnen fore forsta slussning i Sjétorp
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Forberedelser for slussning. Man kan aldrig ha fér manga fendrar.
Och de ska sitta LAGT!

odramatiskt trots att det forsar rejélt nér vattnet slédpps pa och det river och
sliter 1 baten. Tar man bara hem pa winschen kontinuerligt sa dr det inget problem
att ligga hyggligt still vid slussvdggen. Gasten - som hoppat i land med tamparna
precis fore slussen - foljer sedan efter slussningen med pé land med tamparna till
nésta sluss om det &r en dubbelsluss eller slusstrappa och i annat fall hoppar han
tillbaks ombord med den.

Dubbelslussen Sjotorp 2 och 3 gick galant och efter dieseltankning vid gésthamnen
ovanfor dessa slussar sa anslot vi till konvojen igen. Att vi méste hélla ihop hela
tiden beror inte bara pa de 58 slussarna utan ocksa pa alla de otaliga broar som
finns 6ver kanalen. Vid fard i konvoj har man en eller flera slussvakter som foljer
konvojenibil efter kanalen och ev. véntetider vid slussar och broar beror lite pa
om slussvakten hunnit kéra om konvojen infor nésta slussning/brodppning eller
ej. Ewa blev forresten snabbt kompis med slussvakterna och kunde kdra med
vér bil (som méste transporteras med till Téreboda eftersom Martin skulle 8ka
hem med den) utmed vdgen pa kanalbanken vilket man annars inte far gora.



Det gick smidigt att hala hem pa fortampen med rejdla selftailing-
winschar

I Lyrestad (efter passage av slussarna Sjotorp 2 — 8) s& métte Ewa upp vid
lunchuppehallet med inhandlad sallad. Vi fick sen sillskap med en dansk bat

som foljde med oss 1 slussarna vid Norrkvarn (2 st). Det blev da genast lite
trdngre d& dven den var ganska 14ng och av ndgon anledning envisades med att

ligga framfor oss i stéllet for den kortare Bavarian. Vid Norrkvarn hoppade de
dock av konvojen (de tillbringade tydligen ett antal dygn i varje gdsthamn som
finns efter kanalen vilket 4r18 st). Under eftermiddagen passerades sedan utan
besvir slussarna i Godhogen (2 st), Riksberg (3), Nedre Hajstorp (2) och Ovre
Hajstorp (2) innan vi var framme vid etappmaélet Téreboda. Har monstrade
Martin av och tog var bil tillbaks till Stockholm. Resterande beséttning handlade
och skélade efter en god middag for en lyckad forsta dag pa kanalen. Védret
hade varit strdlande och allt hade fungerat bra. Vi tycker vi nog ocksa att den
hér etappen var den allra vackraste pa hela Gota Kanal.

Strdckan mellan Sjétorp och Karlsborg
mdter 35,3 nm eller 65,3 km.
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Hojdprofilen for hela Géta Kanal. Fran Vinern pa 43,8 m hojd éver
havet gar det uppat via 20 slussar till kanalens hégsta punkt - sjon
Viken pa 91,8 m. Sen bdr det utfor genom ytterligare 38 slussar ner till 0
m i Ostersjon.



27/8 Toreboda — Karlsborg 24,6 nm

Vi vaknar upp till en lite grimulen morgon men varmt i luften. Konvojen startade
kl. 09.00 fran Toreboda dér vi forst passerade under den uppféllda jarnvagsbron
och sen forbi linfarjan. Dagens forsta sluss var Tatorp, en av de tva kvarvarande
slussar i kanalen som hanteras manuellt. Uppslussning var pd hela 0,25 m och
det klarade vi galant trots Martins franvaro.

Efter Tétorpsslussen kom vi ut pd sjon Viken —kanalens hogsta punkt pa 91,8
m och den som gor att den inte toms pa vatten (frén viken gar det ju annars utfor
at bagge hallen). Viken &r en ritt stor och grunduppfylld sj6 men leden ar rejalt
utprickad. Langt innan leden gér in i kanalen igen finns det ldnga, laga ledmurar
1sjon som forr anvédndes for att beséttningar pa segelfartyg skulle kunna dra
fartygen d vinden var ogynnsam. Det ser onekligen ritt konstigt ut med dessa
murar mitt ute i sjon.

Innan man kommer fram till Forsvik och den forsta slussen dér vi skulle slussa
nerat sé passerar vi Spetsnéskanalen och Billstrommen som dr smala, springda
delar av kanalen dir det inte gar att motas. Nu under ldgsdsong var det inget
problem men under semestertid kan det nog en del problem uppsta hér.

Forsviks sluss ligger lite avigt till och man far vénta rétt langt frén slussen p4 att
{4 gront ljus for att komma in. Tyvérr hade en av bétarna i1 forsta grupp inte

Ledmurar i sjon Viken

Spetsndskanalen. Hdr vill man inte méte nagon.nalsidomc'ir
langtifran braddjupa sa det gdller att hdlla ut en bit.

kommit med vid sin ordinarie slussning sa det blev rtt trangt for oss. Det hir
var ju ocksé den forsta nedslussningen och hdjdskillnaden dr den storsta i ndgon
enskild sluss —hela 3,5 m. Slussvakten tog det dock mycket lugnt, forklarade
hur vi skulle géra och att vi skulle se upp for utskjutande stenar som fanns langre
ner i slussen precis dir vi ldg. Han berdmde ocksa vér vackra bat och talade
om att han hade slussat upp den i forsta slussen i Sjotorp en vecka tidigare.

Efter avklarad slussning i Forsvik kunde vi vélja mellan att ligga kvar i Forsvik
eller att fortsitta till Karlsborg for natthamn. Vi valde att fortsitta till Karlsborg
vilket visade sig vara ett misstag. 10 m frn géstbryggan fanns ndmligen ett
jattelikt tlt och en just pabdrjad rockabillyfestival. Vi flydde snabbt bort fran
denna till Karlsborgs féstning (pa vigen passerade vi en jetskitdvling som inte
heller precis var ljudlds). Fastningen och dess museum var dock fina och pé
atervégen till baten gick vi pa Thairestaurang och 4t en utmérkt middag. Nar vi
sen kom tillbaks till baten sa upptéckte vi att vira konvojkompisar i Bavarian
lyckats smita frdn musiken genom att passera bron tillsammans med en
passagerarbat. Osolidariskt tyckte vi! Trotta av allt som hdnt under dagen
somnade vi sen gott trots rockabillymusiken strax intill.



28/8 Karlsborg — Borensberg 26,3 nm

Natten blev mycket lugnare &n befarat. Rockabillymusiken i téltet tystnade ratt
tidigt och vi fick vér skdnhetssomn. K1. 09.00 var det dags for brooppning i
Karlsborg for att komma ut pd Vittern. En stor kanalbat kom dock fran andra
héllet och vi fick vénta till dess den hade passerat vilket var lite knepigt i den rétt
hérda sidvinden. Efter bron var det bara en kort men rétt slingrig farled ut mot
innanhavet. Eftersom det blaste rétt bra ténkte vi forst bara segla for focken och
den var ju inget problem att rulla ut. Sjon 1&g dock tvérs och det blev ett valdigt
rullande samtidigt som farten inte blev nagot vidare nér vi stingde av motorn. Vi
bestdmde oss for att hissa storen och det var kanske ingen jittebra idé att gora
det for forsta gangen vilt gungande péd Vittern. Det strulade rejélt och storfallet :
fastnade framfor fiolen och gick inte att fi loss. Nér vi sen forsokte rullain SRS |
focken sa snodde sig skotet flera varv runt forstaget och det gick inte att vare — EESSSSS=CiE
sig rullain eller skota focken. Blev till att kora tillbaks med motor mot Karlsborg »

Det blev trangt i slusstrappan i Borenshult med en stor, ful, norsk
motorbadt bredvid sig Ldngt diir nere ligger Boren!



dar vi sen 114 kunde trd ur fockskotet och fixa sé att focken gick att skota igen.
Vi var nu lite skédrrade och bestdmde oss for att kora med fock och motor dver
till Motala.

Under 6verfarten — som tog ett tag, det &r trots allt 17,5 nm mellan Karlsborg
och Motala — s& 6kade vinden ytterligare sa det var nog tur att vi inte hade
dragit upp storen eftersom vi inte hade hunnit trdna pa att reva heller. Sjon
byggde ocksa pa rejélt och gasten blev sjosjuk. Nér vi vil kom in mot Motala
gick detta dock snabbt 6ver. Pa var Bavariakonvojkompis sa de att de métt
upp 13 m/s som mest (var vindmitare dr det nagot glapp i och den visar pa
vindstilla oavsett vider) sa det var nog bra att vi hade tagit det lite lugnt med
storseglet. 47 kvm dr inte att leka med ndr man &r ovan!

I Motala la vi oss vid en bomplats med nébben rdtt i vinden och det var nog bra
med tanke pa att det blaste rakt in i hamnen. Efter en stund kom Mikael Saaf
ner till hamnen tillsamman med Bengt Helgesson som han hade kappseglat 22:a
med dagen innan. Micke skulle skjutsa hem oss fran Borensberg och vi hade
véntat oss att han skulle dyka upp dér pa kvéllen. Nu var han dock sugen pa att
hénga med en bit s& nu hade han akt ner tillsammans med Bengt till Borensberg
och stéllt bilen dir. Det kéndes skont att ha med Micke nér vi skulle in 1 forsta
slussen med kraftig vind i ryggen som gjorde att vi gjorde ett par knop pa bara
riggen. Allt gick dock galant och efter Motala slussen med en nivéskillnad pa
bara 0,2 m sé blev det nu ett avsnitt med ritt manga broar som skulle 6ppnas
innan vi kom fram till slusstrappan vid Borenshult. Dér &r det 5 slussar med en
nivéskillnad p& 15 m och det dr en rétt hisnande kénsla att befinna sig i versta
slussen och kika ner pa Boren langt dir nedanfor. Slussandet gick bra trots
séllskap med en stor, bred norsk motorbét som hade lite mandverproblem ibland.

Vil nere 1 Boren s& hann vi knappt ut ur kanalen innan Micke hade dragit upp
seglen och nu gick allt mycket béttre. 10 m/s rétt i sidan, ingen sj0, stadig fart pa
narmare 8 knop och verklig tyngd i baten! Vid 19-tiden var vi framme i Borenshult
och fortdjde 1 gisthamnen. Darefter hemféard i Mickes bil (sen vi forst fatt lana
strom fOr att fa fart pa ett urladdat batteri).

Antligen fick vi prova pad att segla ocksd!



1/9 Borensberg — Norsholm 26,0 nm

Efter nagra dagar hemma i Bromma sa reste vi med tag frdn Sthlm till Link6ping
och sedan med buss till Borensberg. Nér vi kom ner pd kvéllen den 31/8 lag
Anandra tryggt fortdjd dér vi lamnat henne i gdsthamnen. Besattningen var nu
forstirkt med “grytgubben’ Arne Jakobsson som skulle 8ka med oss fram till
Mem.

Torsdagen den 1/9 vaknade vi till en dimmig morgon — viderméssigt alltsd! Vér
forra konvoj hade lamnat Borensberg redan pd mandagen och nu var det en
mindre konvoj som skulle fortsitta som bara bestod av Anandra och en gammal
engelsk plastbat frdn 60-talet. Skepparen var pa vig hem efter att under 3
manader ha gatt genom Kielkanalen, in i Engelska kanalen, rundat Brittiska
Oarna (via Caledonian Canal), seglat 6ver Nordsjon och som sedan via Trollhdtte
kanal och Vianern nu nétt Borensberg. Nu hade skepparen en gast med sig men
en stor del av farden hade han seglat ensam.

Dimman léttade och vi gav oss ivdg vid 9-tiden till den forsta slussen inne i
Borensberg. Denna dr en av de tva slussar i kanalen som skots med handkraft
och Arne fick som yngste man i beséttningen hjilpa slussvakten vid gangspelet.

Arne fick gora en insats som bitrddande slussvakt!

En av manga rullbroar utefter kanalen.

Nivaskillnaden i denna sluss var inte mer dn 0,2 m s& det mérktes knappast att
vi slussade. Sen foljde en l&ng stracka med 7 fjéarrstyrda broar.

e —_—

Slusstrappan i Berg sedd fran Boren.



Lunchstoppet blev i Ljungsbro och dér provianterade vi
(4-5 kg vilket rackte hela vigen hem) pa Cloettafabriken
till 2:a-sorteringspriser. Vi inhandlade dven kvéllsmat (dock
inte pa chokladfabriken).

P4 eftermiddagen f6ljde en rad slussar som avslutades med
den berdmda slusstrappan i Berg (7 slussar). Hir tog det
lite langre tid dn beréknat efter att det blivit stromavbrott
tva ganger och slussportarna inte kunnat ppnas. Over
Roxen blev det tyvérr motor i brist pa vind. Det &r annars
en av de sjoar som gar utmérkt att segla pd. Innan dagens
sista slussning i Norsholm fick vi vénta ett bra tag p4 att
jarnvagsbron (som sddra stambanan gér ver) skulle kunna

Middagen forbereds!

Oppnas (det var nagra tdg som av ndgon underlig anledning
ansags ha foretrdde framfor sjotrafiken). Under véintetiden
bdrjade ocksa ett fint regn strila ned. Efter brodppning och
slussning var det dags for natthamn i Norsholm. Efter en
kvillspromenad i regnet avslutades dagen nere i ruffen med
artsoppa, plattar och varm punsch!

Arne fejar medan vi tuffar 6ver Boren.



2/9 Norsholm — Mem, 14 slussar, 15,2 nm
Mem — Arkosund, 20,0 nm

Morgonen ér ater dimmig och vi far order av slussvakten att ga néra slussar och
broar s att han kan se att vi dr pa ingédng. Hér var det stundtals s& mycket
vatten i kanalen att det rann dver slussportarna och det blev lite oroligt i
slussbassingen dven nér portarna var stingda. Pa ndgra stillen var vattnet ocksa
alldeles gront av ndgon sorts alger. Sag inte sé kul ut.

Morgonen var dimmig!

Mycket vatten i kanalen!

Vid lunchtid nér hilften av slussarna avverkats fick vi l4gga till medan vi métte
en konvoj pa 12 segelbatar pa viag hem till Link6ping for vintern samt dérefter
de bada kanalbdtarna Diana och Wilhelm Tham. Det blev ett rejélt sug i kanalen
nér de sistndmnda passerade och 1 kanalforeskrifterna varnades ocksé for detta.
Vi lag bra fortdjda men inte var konvojkollega som fick en rejél small nér den
gled ut mot Wilhelm Tham nér den passerade.



- \‘,f Proviantering i Soderkdping foljdes av en regnig etapp till sista slussen i Mem
4 dér det blev beséttningsbyte. Av monstrade Arne och Ewa och pd monstrade
Per Sjoquist. Efter allt motorbétsaka var vi naturligtvis seglingssugna nér vi kommit
ut i Slatbaken och fjardarna vidgade sig. Totalt bleke gjorde dock att det blev
jarngenuan som fick gora tjinst anda upp till Arkdsund dit vi kom i morkret vid
9-tiden. Gésthamnen var ju inte proppad precis s vi kunde ligga solo vid bryggan
nedanfor Norrkdpings Segelsillskaps klubbhus!

Mdéte med Wilhelm Tham Sista dagen pd kanalen



3/9 Arkosund — Asko, 36,8 nm

Bleke péd morgonen. Byte fran sjélvsldende till 110 % fock (som visade sig vara
helt oanvénd nér vi tog upp den ur sdcken). Per fick sig ocksa en tur upp till
masttoppen for att forsoka fixa ett missténkt glapp i kabelskarven till vindgivaren.
Det var inte dér glappet fanns visade det sig men Per fick fin utsikt och jag rejil
motion vid winschen.

Direfter dieseltankning for sikerhets skull men efter bara ett par hundra meters
motorgang kom en litt bris och det gick att borja segla. Vi funderade pa spinnaker
men 115 kvm och brant slér/halvvind kindes lite tight forsta gangen man hissar
(efterat visade det sig att det som vi trodde var en spinnaker i stéllet var en
gennaker som formodligen hade fungerat alldeles utmérkt med de vindvinklar vi
hade). Vinden 6kade langsamt fran SO och vi hade fin halvvind 6ver Bréviken,
forbi Oxelosund och V Stendorren upp till Askd dér vi tog natthamn i viken pa

=

Fin gdang mot Asko Per arbetar pa hog hojd (utan sdkerhetssele)!



4/9 Asko — Vissvass, 42,9 nm

Solig morgon med vind som 6kat till ca 10 m/s. Dikt bidevind ner till leden. OK
med fulla stdll men skulle man kryssat hela dagen hade det kanske varit ldge for
ettrev. In i Herrhamraleden och sen brant slor uppfor Mysingen. Fantastiskt fin
géng i mellan 7 och 8 knop och vi bara nj6t. Lunchstopp vid Kapellon utan for
Muskd och bergsbestigning upp till Alvsnabbenmonumentet med en fantastisk
utsikt dver Mysingen.

Lite trassel sen att fa ut rullfocken (vi hade anvint fel fall visade det sig) men sen
fin segling forbi Dalar6 1 vind som okat lite ytterligare. I Vissvass kunde vi ligga
oss mellan bommarna pa den ldnade platsen pé brygga 2. Vil hemma kédndes
det ndstan lite sorgligt att vart “hemtagningsprojekt” var slut. Gota Kanal var
verkligen en upplevelse och vi gor girna om kanalfarden ndgon géng i framtiden.







