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Redaktoren har ordet.

Vi ser fram emot dnnu en skén sommar med forliga vindar.

Du haller &nnu ett nummer av Omega 42 Sillskapets SéllskapsBlad i hdanderna, eller har
just oppnat detsamma via din dator. Vilkommen till ytterligare ett nummer med som vi
hoppas intressanta artiklar.

Dagens mojligheter till kommunikation gor att jag som Redaktor kan ifrdgasétta vérdet av
att "publicera” en skrift som genom aren har haft pappersformatet som bas. De senare
arens utgavor av SillskapsBladet har utvecklats fran att skicka elektroniskt separata blad
ddr mottagaren sjélv fatt sédtta samman och om denne sé dnskat ombesdrja separat utskrift
av var och en av sidorna, fram till forra arets SéllskapsBlad dir alltsammans samlats
under en pdf-fil med alla sidorna korrekt samlade och firdiga for utskrift med ett enda
tryck.

Mitt ifragaséttande av vdrdet av SéllskapsBladet i denna form grundas pé det faktum att
Séllskapet utomordentligt fina hemsida genom Urban Andrén (ordf) och Kjell Backudd
idag dr sd mycket snabbare upp-daterad med information om baten och Sillskapet, ldnkar
till andra relevanta och intressanta hemsidor och dessutom fullmatad med mycket
historisk information kring béten och Sillskapet. Allt detta gor att det kan kénnas som om
SillskapsBladet spelat ut sin roll.

I tillagg, kan ocksé anforas att styrelsen &r duktig att informera via tidningen SEGLINGs
forbundssidor.

Men, ptan SéllskapsBladet skulle vi inte fa ta del av Suzanna Schottes kénsliga blick och
Omsinta hand i form av en forsta sida. Det forekommer bara i, néstan jubilerande,
nittonde upplagan av SillskapsBladet.

For, det har vl knappast gatt nagon medlem obemérkt forbi att Séllskapet firar tva
viktiga jubileer detta ar; trettio ar sedan ritningarna till baten godkéndes och tjugo ar
sedan Omega 42 Séllskapet bildades. Dessa jubileer uppméirksammas med firande vilket
beskrives pa annat stélle i Bladet. Det har fortiljts att tva viktiga personer i tillblivandet
av baten kommer att nirvara.

S 5, Adagio




OMEGA 42 SALLSKAPET

Ordforande har ordet

Nar jag satte mig ner for att skriva denna text bildades ordet gladje efter nagra
tryckningar pa tangentbordet. Det foll sig naturligt eftersom gladje och segling hoér ju
ihop. Det lilla extra som forgyller tillvaron ar ju sjalvklart Omega 42. En |JLIS framtid ar
sjalvklar fér denna epokgdrande bat, i och med den grund som lades for 30 &r sedan av
Rolf Gyhlenius och Peter Norlin! Fran Peter Norlins egna berattelse under Omega 42-
traffen den 21 november 2006, vilken vi alla fick dokumenterad via Bengt Therner, véljer
jag ett litet utdrag

”......hdr man kommer angande ddr med sina 7-8 ton in i gyttret i ett sund ddr alla bdatar

med stor vdt yta stannat upp, har man ju ett sant momentum att man glider forbi alla. Och

sd kommer den lilla vindpusten som drar till i seglen igen och eftersom man redan har lite

Jart sd drar man ivig igen, medan dom andra batarna med sin stora vdta yta och lite segel

aldrig kommer igang. Omega 42 dr en hdrlig skdrgards- och kustkryssare!”
Att senare pa kvéllen finna en natthamn och dar i sittbrunnen, tillsammans med trevligt
sallskap, atande en harlig middag kan val bara summeras med gladje. Kvéllen &r
sjélvklart férberedd med all varens arbete infér sjosattning kombinerad med foérbattrad
kunskap om segling, sakerhet och inte minst allt inkép av (0)nddigt tillbehor!

Med framtiden finns det annars mycket att spekulera om och varfér inte da tanka pd
Omega 42.ans kraftkélla och det &r ju vinden. Utan vind stdr vi helt stilla och d& géller
att dra nytta av Madeleine Westins féredrag i mars manad dar vi fick manga tips att tyda
vadrets hemligheter. Trédna 6gat med att titta upp mot himlen och férsék férutse vad som
hander ur vadersynpunkt inom den narmaste framtiden. Med denna vaderkunskap kan vi
fa ut lite mer av seglingen och inte att forglomma kommer natthamnen att vara vald
med avseende pa védret! Med framtiden géller ocksa att baten underhalls efter alla sma
och stora (..0j inte ]ust nu..) héndelser. Med exemplet plast gar det da att géra
underverk antmgen pa egen hand eller via professionell hjélp. Allt detta visade Peter
Mattisson fran Plastskador och Montage en kvall i april.

Lat oss fanga framtiden och samtidigt sékra historian genom att ta intressanta bilder
eller texter om héndelser ur olika vinklingar och skicka in de till info@omega42.org sa
uppdateras hemsidan med vardefull information.

Boka in jubileumstréffen till sjéss den 25-26 augusti om du har méjlighet. Mer om detta
kan du lgsa i Sallskapsbladet.

Val métt med glimten i dgat!

Urban Andrén (Ordférande)
Tindra
SWE 45




OMEGA 42 SALLSKAPET

Anteckningar férda vid Omega 42 Séllskapets arsmote den
21 Mars 2007

Métet inleddes med ett ldrorikt, intressant och uppskattat framtridande av Madelene Westin under rubriken
?Vider Ombord”.

Arsmotet forklarades dérefter behorigen utlyst och foredragningslistan godkindes med tilldgg av fréga rorande
formerna for drsmoteskallelser samt medlemsmatrikelns tillganglighet och tillhandahallande. Till &rsmétet hade
infunnit sig 26 medlemmar.

Till ordforande for motet valdes Urban Andrén och till motessekreterare Peter Ekstrom.

Lars-Olov Nilsson och Géran Kégerud valdes att jimte ordféranden justera motesprotokollet.

Styrelsens verksamhetsberittelse som tidigare distribuerats genomgicks av ordforanden. Sex styrelsemoten har
héllits. Sillskapet ska verka for klassens fortlevnad och batens kommersiella virde samt for gemenskap till lands
och till sjoss. Triffar har i enlighet med detta hallits i augusti med temat sikerhet ddr SSRS deltog och i
november som ocksa ronte stort intresse nir Peter Norlin berittade om upphovet till Omega 42:an. Hemsidan har
genomgitt en kraftig forbattring och komplettering samt forbittrats tekniskt. Verksamhetsberittelsen kunde
dérefter liggas till handlingarna sedan antalet betalande medlemmar i dagsldget noterats till 75 per 31 december
2006. Antalet hedersmedlemmar uppgér till 5 st. Ytterligare medlemmar har tillkommit under 2007.

Kasséren Wolfram Trostek foredrog Sillskapets rikenskaper for 2006 som visade pé en kassa/bank-behéllning
uppgaende till 15.453 kr per 31 december 2006. T lager fanns dessutom 16 vimplar 61 vita pikétrdjor och 8 bld
collegetrdjor. Smé Omega -dekaler & 10 kr styck finns ocksi att kdpa. Séllskapets varulager hade ett lagervirde
per 31 december 2006 péd 6.237 kr. S#llskapets sammanlagda balansomslutning blev 21.690,49 kr.
Medlemstriffar och moten har hallits under &ret till en total kostnad av 7.354 kr varav styrelsemoten 824 kr.

Beslots traditionsenligt att drsmotet uppritthéller funktionen att vara revisor samt att uppdatera stadgarna med
denna ordning infor nista arsmote. Arsmotet beviljade styrelsen oreserverad ansvarsfrihet.

Maotet beslot att hoja medlemsavgiften till 200 kr for 2008 med hénsyn till att underskott redovisats de senaste
aren. 100 kr tas som vanligt ut i anmélningsavgift motsvarande kostnaden for dverséind vimpel. Hojningen ger
Séllskapet mojlighet till fortsatt hig kvalitet p triffar och underhall av hemsidan vilken &r av stort kontakt- och
informationsvirde fér medlemmarna runt om i landet.

Wolfram Trostek omvaldes att som kassdr ansvara for Séllskapets rdkenskaper samt omvaldes Kjell Edbom som
ovrig styrelseledamot. Som ny 6vrig ledamot invalde arsmdétet Alf Larson. Kjell Backudd som silt sin Omega
efter ett fortjanstfullt arbete med hemsidan avgick.

Av styrelsen anmilda drenden:

Beslots att komplettera/fortydliga stadgarna pa sadant sitt att kallelse till &rsmote ska kunna ske via e-mail.
Beslots vidare att ligga ut medlemsmatrikeln pa den skyddade delen av hemsidan. Samtliga medlemmar
tillfrigas om lampligheten. Ldsenordet kommer att bytas. Medlemmarna ges 14 dagars respit att anméla sina
synpunkter pa forfaringssittet. Darefter kommer matrikeln utan de som inte givit sitt godkédnnande att vara
tillgénglig fér medlemmarna.

Styrelsen héller sitt konstituerande mdote den 28 mars 2007 hemma hos Urban Andrén kl. 18.00 om inte annat
meddelas.

Informerades om den planerade jubiléumstriiffen i augusti 2007 samt om Omega 42-formarnas forsiljning ev. till
Kina.

Forslag vicktes om triaff hos Peter Mattisson pa Svinninge (plastskador) alternativt riggfragor hos Doghouse
Marin. Ett besok i Kista foreslogs for att studera VO-béatarnas byggnation.

Motet avslytades med forséljning av Omegaartiklar samt av Madelenes viderbocker.

Vid PC:n

Peter Ekstrim
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Resultatriikning 1 januari 2006 — 31 december 2006

Intiikter

Medlemsavgifter 7 100,00 kr
Trdjor 3 150,00 ke
Vimplar 800,00 kr
Dekaler 210,00 kr
Ersittning for portokostnader 200 kr
Summa intdkter 11 460,00 kr
Kostnader

KSV(#*) (trgjor) 2 808,00 kr
KSV (vimplar) 1 008,00 kr
KSV (dekaler) 96,00 kr
Porto 55,00 kr
Styrelsemdten 824,00 kr
Arsmote 1 735,00 kr
Medlemsmdten/mediemstréffar 4 795,00 kr
Hemsida/webbkostnader 2 500,00 kr
Svenska Seglarforbundet I 300,00 kr
Bankgirp/internet 600,00 kr

Summa kostnader

Resultat

15 721,00 kr

-4 261,00 kr

Balansrikning den 31 december 2006

(* Kostnad for salda varor)

Tillgngar iB 060101 Férindring UB 061231
Lager 10 149,00 kr -3912,00 kr 6 237,00 kr
Kassa 170,00 kr 456,00 kr 626,00 kr
Plusgiro 590,48 kr - 590,48 kr 0 kr
Bank 15 142,01 kr - 314,52 kr 14 827,49 kr
Summa tiligangar 26 051,49 kr -4 361,00 kr 21 690,49 kr
Eget kapital och skulder

Eget kapital -25951,49 kr Okr -25951,49 kr
Arets resultat 0kr 4 261,00 kr 4 261,00 kr
Interimsskuld - 100,00 kr 100,00 kr 0 kr
Summa eget kapital och skulder -26 051,49 kr 4361,00kr  -21690,49 kr




Forindring av likvida medel 2006

Ingaende behallning (plusgiro, bank, kassa) 15 902,50 kr
Utgaende behallning (bank, kassa) 15 453,49 kr
Férdndring av likvida medel - 449,01 kr

Lager den 31 december 2006

Antal Inkop/st Lagervirde/st Lagervirde tot
Collegetrgjor (bla) 8 st 252,00 250,00 2 000 kr
Pikétréjor (vita) 61 st 44,00 44,00 2 684 kr
Vimplar 16 st 72,00 72,00 P152kr
Dekaler 401st 1,00 1.00 401 kr
Summa lager 6237 kr
Forindring av lager
ingaende lager 10 149 kr
Utgaende lager 6237 kr
Fordndring av lager 3912 kr

Kostnad for silda varor (KSV)

Antal-05 Antal-06 Lagervirde/st KSV
Collegetrojor (bla) 18 st 8 st 250,00 2 500 kr
Pikétrgjor (vita) 68 st 61 st 44,00 308 kr
Vimplar 30 st 16 st 72,00 1008 kr
Dekaler 497 st 401 st 1.60 96 kr
Summa KSV 3912 kr

Priser for trojor, vimplar och dekaler

Collegetrdjor 250 kx/st
Pikétréjor 100 kr/st
Vimplar 100 kr/st
Dekaler 10 kr/st

Stockholm den 3 februari 2007

Wolfram Trostek
Kassor




OMEGA 42 K4 B SALLSKAPET

Inledning

Den 21 mars 2007 holl Madeleine ett intressant foredrag om hur man som icke-
meteorolog kan tyda vaderprognosen. Vi hade bokat (SSK) Stockholms Segelklubbs lokal
Sigridsberg och den var helt fylld med Omega 42 medlemmar. Hela foredraget i
presentationsform finns dokumenterad under hemsidans Arkiv/2007 inklusive nedanstdende
text om hur du kan tolka kall- och varmfront.

Viderskola med Madeleine Westin-Bergh
Att som icke-meteorolog tolka viidret

Nir en kallfront dr pa vég in sa dr det relativt kall luft som vinner terréing 6ver relativt varm
luft. Den kalla luften som kommer farande 4r tyngre dn den varma och kommer déarfor lite
forenklat sagt, lyfta upp den varma luften. Det gor ocksé att kallfronten ofta kommer
dundrande betydligt snabbare dn varmfronten och manga ganger blir vidret mycket hiftigare 1
samband med kallfronter. Vindarna dkar snabbt blir ofta byiga och harda och ibland frén helt
oforutségbara riktningar. Det i kombinationen med kraftiga regn- och &skskurar kan stélla till
det for den mest luttrade batégare!

£ Gmnar 12-24 tinmar

Det #r inte bara hastigheten pa kallfronten som skiljer den fran varmfronten utan sjilva
molnsystemet ser helt annorlunda ut. Efter som kalluften snabbt tranger kilformat fram lédngs
marken liksom hdver den upp den relativt varmare luften framfor sig. PA4 grund av farten
kommer molnen med sitt regn och ibland hagel att bli betydligt smalare och samtidigt rejalt
hoga ocksa.

Pa véra breddgrader &r det inte alls ovanligt att molntopparna kan sticka ivdg uppemot 8-
10000 meter. Kommer man ner till tropikerna kan topparna nd den dubbla héjden. Alldeles
nyligen hade jag ett féredrag med en av véra genom tiderna storsta seglare Magnus Ohlson
som rundat jorden 5 ganger och Atlanten en 30 tal ganger. Han berittade om hur det var att
segla in i ett av dessa gigantiska bymoln runt ekvatorn. Dir &r vindbyarna och
vindkantringarna extrema och kan i simsta och viirsta fall sla sénder hela baten.

Hiér hemma kan en vindby i samband med ett kraftigt bymoln létt ha en vindkantring pa 180
grader samtidigt som vindhastigheten i byarna utan problem kan bli den dubbla. S det géller
att vara med pa rodret!

Ju snabbare luften hiivs i samband med fronten desto aktivare dr den och desto kraftigare blir
bymolnen. Det &r heller inte alls ovanligt att aska forekommer.

Vinden bakom kallfronten kommer att vrida medsols och en medelvind p& 7,8 m/s kan létt fa
en korare pa 13,14 m/s.

Sida 1(2)




OMEGA 42 SALLSKAPET

Bortsett fran att vinden sa stiller ménga ganger sjdlva regnet i sig till problem. Sikten kan
variera kraftigt i regnskurama och ibland ersitts regnet dven av hagel och sikten blir d&nnu
simre. Ar man ute pa sjon och har fri sikt s kan man pa hall se hur regnet faller ur bymolnen.
Detta kallas for strimmor.

Luften bakom kallfronten kallas kalluftsmassa och karakteriseras for det mesta av en klar, torr
luft med byiga vindar. De vanligaste vindarna i en kalluftsmassa dr vindar mellan SW och N.
Fina sommardagar dér natten varit kall och klar, ddr stackmoln bildas redan under
formiddagen samtidigt som vindarna okar &r karakteristiskt vider for en kalluftsmassa.

Ett tecken pa att en front &r pa vig dr att barometern faller. Faller den dessutom riktigt snabbt
ar det troligen en aktiv front. Ett annat sékert tecken &r att vinden 6kar och dessutom borjar
vrida medsols.

Men forhoppnings vis har du redan lyssnat pa sjovéder rapporten pé radion och vet med dig
att en front dr i antdgande. Men meteorologen kanske inte har sagt hur aktiv fronten &r och det
ar det som du sjdlv kan lista ut bla genom att studera tryckfallet . Mer &n 1 h Pa per timme dr
mycket. Men ocksa genom att studera molnen som néirmar sig. Ar bymolnen mycket hoga sé
bédar det inte gott!

For att ta reda pé hur och at vilket héll de stora bymolnen ror sig sé titta pé stidet. Det 4r den
tratt liknande hatt som ménga ganger kan ses pé toppen av molnet.

Sjélva stddet pa ett bymoln kommer att rora sig med vinden pa hojd. Den skiljer sig fran
vinden nere vid vattenytan och det dr i héjdvindens riktning som bymolnet kommer att rdra
sig. Sé lite forenklat kan man séga att om du har en nordlig vind nere vid vatten ytan si
kommer héjdvinden att vara NW, dvs lite mer medurs vriden. Har du d& ett bymoln norr om
dig sa kommer detta troligen att réra sig pa en bana fran NW mot SW. Fér att undvika det sd
héll vil styrbord! Vill du 4 andra sidan utnyttja vinden sdk dig d4 ndrmare molnet. Lite
generellt kan man ocksa séga att vinden forstirks framfor molnet samtidigt som den forsvagas
bakom.

Pa véren nér vattnet fortfarande &r kallt efter en lang vinter kan molnen ibland ”séicka” ihop ut
over skdrgarden. De far liksom ingen energi under ifran. Didremot pad hosten niir vattnet
fortfarande &r varmt efter en ldng sommar kan man ibland se hur bymolnen &ter igen far liv
ndr de ndr ut éver havet. Och det &r inte ovanligt att man pa hosten kan fa uppleva vackra
ljusspel ut 6ver skdrgérden nir blixtarna kastar sig mellan molnen pa héjd.

Nir du nu vet att en front &r pd vig sa kanske du vill veta var sjilva lagtrycket ligger i
forhallande till dig. Da finns det ett enkelt sétt, men kom ihag. Det hir giller inte om det #r
sjobris.

Stéll dig med vinden i ryggen. Hall ut vénster hand. Den kommer nu att peka mot sjilva
lagtrycks centrum. Gor gérna en liten markering pé sjékorten. Gor om samma procedur efter
forslagsvis 3 timmar. Du far di en ny riktning mot lagtrycket. Eftersom de flesta lagtryck rér
sig med ganska jimn hastighet nér det géller den hir tidsskalan s kan du nu rdkna ut vart
lagtrycket kommer att ligga om ytterligare 3 eller 6 timmar. P4 s sétt kan du lattare planera
din fortsatta fard med hénsyn till véder och vind.

Sida 2(2)




Peter Norlins Omega 42 och fem budord for béittre segling

Peter Norlins egna berdttelse under Omega 42-traff den 21 november 2006

1. Ren och sliit botten.

2.Segla sa hogt som mojligt utan att tappa fart pa kryss, eller si lgt som majligt pa Lins,
utan att tappa fart.

3. Skota seglen riitt pa bestimd kurs. Skipp ut alla segel si att dom fladdrar lite i forliket.
Ta hem seglen framifran, dvs bérja med det segel som for tillfiillet iir liingst fram. Focken
forst, sedan storen. Eller spinnaker, stagsegel och storsegel. Ta hem seglen sa att dom precis
har slutat backa i forliket. Se till att seglen éir 6ppna i toppen utan att tappa luft dir,

4. Se till att baten har riitt balans. Den ska vara lite lovgirig men styra sig i stort sett sjilv.
Da loper den som biist.

5. Varje bat har sin optimala kriingningsvinkel, sirskilt pa kryss. Forstk hitta denna vinkel
och segla pa den. Kriinger baten for mycket kanar den i sidled. Kriinger den for lite tar
man ut for lite kraft ur baten.

Detta var Peter Norlins fem viktigaste seglingsrad for oss Omega 42-seglare vid et séllsynt
viilbesokt sdllskapsmote i november forra dret (2006) da han gav sin syn pa béten, dess tillkomst,
egenskaper och alltsd dven hur den bést bor seglas.

Peter har ju inte bara dragit upp 42:ans linjer, han skaffade sig ju tidigt (1980) en {or privat bruk
och har seglat den flitigt - med all den kompetens han har - i mer dn ett kvarts sekel! Det dr ett
distinkt understatement att han vet vad han talar om.

Roligt for alla oss andra att det 4r just 42:an, av den mingd konstruktioner som bér hans signatur,
som han valt att &ga och segla. Hans rad och anvisningar far ju ddrmed ocksé en extra relevans.

Men Peter medgav att han sjélv inte helt lever efter budorden. Ansenlig bevixning, "som frampa
hostkanten séinkte farten med en knop" erkinde han att han hade haft efter fel vald bottenfirg.

Att 42:an har en sofistikerad och helt unik kélprofil, en kombination av en NACA och en F.X.

Wortmann-profil, var en ny kunskap som Peter levererade, liksom historien om Sandviks replik
en gang d4 hjirtstockarnas axelstél bestilldes; "den dimensionen anvinds bara pé jarnvigslok™!
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Peter Norlins Omega 42 och fem budord for biittre segling

Peter Norlins egna beréttelse under Omega 42-tridff den 21 november 2006

Peter Norlins beriittelse:

"Man gor ju ungefir som man lér sig, och till berittelsen om hur den hér béaten kom till hor
ddrmed beréttelsen om mitt liv som seglare och om erfarenheterna av en Nordisk Kryssare
(Anm.: Nordisk Kryssare var en konstruktionsklass, skapad pa 1930-talet i samarbete mellan
danska KDY och GKSS och konstruktérerna Estlander, Iversen och Bothe'n) dé jag i borjan av
1950-talet vixte upp i skidrgarden. Man tyckte R-jakten var for tung och besvirlig och
skérgardskryssaren liten och for latt (sdrskilt pa vistkusten), och dé gjordes en "fem-och en
halva" Nordisk Kryssare, som alltsa &@r ett mellanting mellan en R-jakt och en skérgdrdskryssare,
och en sddan seglade jag med i skérgarden.

Det var en vildig kénsla i den, ndr man l&g pa kryss kénde man hur vinden tog tag i baten och sa
holl man rodret precis och s kéinde man exakt nir den drog ivdg som bist, utan att krénga for
mycket och at rétt hall. Det &r en seglingskiinsla jag mycket tydligt kommer ihag frén den tiden.
Det var en oerhord kénsla.

Balanskonst

Att segling dr en balansgéng lirde jag mig ocksa genom de modellbdtar som min bror och jag
byggde hemma i kéllaren. Vi fick en kloss av pappa och s tiljde vi till dom sé som vi tyckte att
dom skulle se ut, och sa karvade vi ur den sé att det blev en halv centimeter tjock bordliggning
kvar, och s got vi blykol, och sé satte vi segel pa dom, och satte rodret lite pd snedden, och sa ldt
man dom segla ivég... Det hir var ju ett sétt att ldra sig...vi dndrade riggen tills dom seglade
perfekt...det var svart att hinna med i roddbéten ibland....Det hir var min grundskola, kan man
séiga. Man lédrde sig mycket.

Nér vi manga ér senare byggde Scampin gjorde jag ocksa da forst en modell som jag seglade
med. Och den gick vildigt bra. Da forst tordes jag bygga min forsta riktiga bat.

(Anm.: Scampins dundersucce” med bl a tre raka VM i halvtonnarklassen tillhor

seglingshistorien, eller med Peters ord:) "De hela tog skruv, och en forfirlig massa batar byggdes.
Vi byggde Norlin 34, Norlin 37, Norlin 41, Avance 24. Det var en ganska hektisk tid och 1974
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Peter Norlins Omega 42 och fem budord for bittre segling

Peter Norlins egna beréttelse under Omega 42-tridff den 21 november 2006

kom Hékan Lindgvist med i bilden och hjélpte mig att rita batar. Vi gjorde A-linjen dér jag hade
en annan behandling av akterstationerna &n mina kollegor Doug Peterson och Ron Holland. Den
blev vildigt lyckosam och vi vann manga kappseglingar med den.

Albin Marin var min huvudproducent, men jag hade vildigt manga forfragningar fran andra
producenter, bland dom Avance-varvet i Finland som sedan tidigare producerade Avance 24, och
da funderade jag tillbaks pd vad man skulle kunna g6ra f6r nénting, och d4 ritade jag pa véren
1977 - utan att mina uppdragsgivare blev alldeles vansinniga pa mig - Avance 36.

Den dr vildigt lik Omega 42 som jag ritade senare (november 1977). Med de hiir tva kan man
siga att jag gick tillbaks till erfarenheterna fran den Nordiska kryssaren, och férstkte gora en ny
kompromiss av en 6:a och en skirgardskryssare.

Karaktir som 6:a

Till karaktédren #r de hér batarna, Omega 42-an och Avance 36-an, mest lik en sexa, eller ett
mellanting mellan en sexa och en skiirgardskryssare. Dom har bl a ett likartat forhallande mellan
segelarea och vét yta som gor att dom gér bra i li#tt viider. P4 en sexa #r segelarean kontra véta
ytan 2,48 om man riknar med Sverlappet pa genuan, och pd Omega 42-an 2,43 (vat yta 28 kvm,
vattenlinjearean ca 18 kvm).

Béde sexor och Omega 42 har miktiga segelplan. 42:an har ju hdg mast, och det kan den ha for
att biten tal det da den har tillridcklig stabilitet, bade vikt- och breddstabilitet, kanske mest
viktstabilitet. Omega 42 har ju rejilt med bly, det ér i stort sett 50 procent. 4 det ir ett kraftigt
ridtande moment som ger fina egenskaper.

En sexa dr vill den virsta (=bésta) baten man kan segla i skdrgarden, men det ar néstan likadant
med Omega 42-an, att nér man kommer dngande ddr med sina 7-8 ton in i gyttret i ett sund dér
alla batar med stor vat yta stannat upp, har man ju ett sént momentum att man glider forbi alla.
Och s& kommer den lilla vindpusten som drar till i seglen igen och eftersom man redan har lite
fart sa drar man ivéig igen, medan dom andra batarna med sin stora vata yta och lite segel aldrig
kommer igdng. Omega 42 #r en hirlig skiirgards- och kustkryssare!

Innovativ Rolf

Nér vi gjorde Omega 42 s& kom Rolf Gyhlenius till mig. Det fanns mycket riktigt ett forspel i det
projektet. Det var ett géng, som Bengt har skrivit i "Historien om Omega 42", som ville ha
nénting som liknade en 8-a fran Finland, och som bestkte mig. Men vi kom aldrig vidare och jag
tror att det 4r dom som Rolf Gyhlenius har berittat om. Att han borjade bygga en plugg som han
sedan rev kéinde jag inte till. Navil, Rolf kom alltsé till mig och han #r ju en innovativ man och
kom med vildigt manga goda ideér.

Forst utgick jag frin Avance 36, som har normalt djup kél, som har vanten inne vid ruffsidan s&
att man kan ha en genua, och backstag. Men d4 sa Roffe Gyhlenius nej, och jag far nog helt och
héllet tillskriva honom att vi satte rostjarnen ute vid relingen och att det blev en sjilvsldende fock.
Vi hdjde riggen lite extra mycket for att fa den effektiv och samtidigt enormt littseglad.
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Peter Norlins Omega 42 och fem budord for bittre segling

Peter Norlins egna berittelse under Omega 42-triff den 21 november 2006

Vi satte igng och jobbade hart med den hér baten pa histkanten och drog upp linjerna efter biista
formaga. Och det blev ju Omega 42.

En som jobbade vildigt mycket tillsammans med Rolf med den hér baten var ju Hikan Lindqvist.
Det var han som gjorde alla berékningar och han gjorde innermodul s& att den skulle vara l#tt att
bygga och sd vidare. Jag godkéinde att det skulle vara grund k&l och la upp linjeritning och
kolritning och roderritning och inredning och gjorde dicket.

Epokgirande

Omega 42 blev epokgdrande p& manga satt. Det blev en jittefin bat och hur vil den seglade
demonstrerade ju Roffe Gyhlenius dé han ensam seglade den pé Segelbatens Dag. Det var ju
suveriint. Forséljningen gick ju ocksa alldeles utmirkt. Men mina andra uppdragsgivare var inte
sa glada.

Omega 42 har lite av samma karaktir som jag gav Norlin 37, lite rakare bordliggning sn Avance
36, det &r en harfin skillnad, men det &r centimetrar som ger lite mer R-jaktstuk och som betyder
vildigt mycket for karaktédren. Avance 36 #r lite mjukare och har sitt sliktskap mer med Norlin
34. Jag minns nér jag var grabb pa 50-talet och kom ut till Sandhamn dé det var 6:a-seglingar och
Jjag sag sexorna med deras absolut raka fribord. Det var san underbar kraft dom utstralade. Omega
42 har lite av det, den lite strama linjen som betyder vildigt mycket for karaktiren.

Frén R-jakterna kommer ocksa det relativt lilla rodret. Nir vi seglade med 6-an May Be X kunde
vi kriinga ganska mycket s att spinnakern &g i och dnda spérade den sjiilv, trots litet roder. Av
samma skl kunde rodret goras ganska litet ocksa pa Omega 42-an.

Vilket jag inte forstod frédn borjan var att just kombinationen med den sjilvslaende fockens korta
underlik och den grunda koélen fungerade sa bra. En kort fock har inte s& mycket sidkraft,
dverlappen drar ju mest 4t sidan, och ddrmed fungerar kélen.

Jaravigslok

Under den perioden da vi konstruerade Omega 42 sa var det vildigt manga hjsrtstockar (Anm.:
pa andra batar) som bdjde sig eller till och med gick av. Didrmed fick vi mycket kunskap om vilka
hjértstockar som holl och vilka som inte gjorde det och vi hittade precis siikerhetsfaktorn dir det
inte gick av och sé la vi pi lite extra.

Hakan Lindqvist gjorde en formel enligt konstens alla regler pa bdjmoment och tvirkrafter, som
jag fortfarande anvinder. Den stdmmer vildigt vil med normerna frén ABS (American Bureau of
Shipping) och NBS (Nordisk Bétstandard). Vi ridknar numera pa hjirtstockarna pé tre olika sitt
och dimensioneringen brukar stimma pa nagon millimeter nér.

Men nir vi hade riknat fram hjirtstocksdimensioneringen 5 Omega 42 och ringde till Sandvik

for att friga om det hir stalet, vi skulle ju ha 60 mm rostfritt, d& svarade dom att det passar ju inte
pé batar, den dimensionen séljer vi bara till jarnvigslok! $4 jag tror hjdrtstocken héller..."
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Peter Norlins Omega 42 och fem budord for bittre segling

Peter Norlins egna berittelse under Omega 42-triff den 21 november 2006

Wortmana o N-profil

Rodrets profil kiinde vi sedan tidigare. Det &r en konventionell NACA 0012. Kolprofilen har
dédremot varit ett frigetecken som Peter nu ritade ut da han infor sitt framtradande sokt i sina
arkivgémmor och till slut hittat hemligheten om Omega 42:ans kélprofil - en unik N-profil:

"Det dr en kombination av en NACA 64010 {Anm.: NACA=National Advisory Committee for
Aeronautics, en federal amerikansk myndighet som frimst under 30- och 40-talet utforde
forskning om effektiva vingprofiler) och en Wortmann (Anm.: Professor F.X. Wortmann var
under méinga dr chef for tyska Institue of Aerodynamics and Gasdynamics i Stuttgart och dr
virldsberdmd for sina fina vingprofiler for framst segelflyg). Det & NACA 64010 i borjan och
frin halva profilen bakét 4r den gradvis 6vergaende i en Wortmann. Jag lade dom hér tva pa
varann och sa gjorde jag en egen profil, en N-profil. Den é&r lite fylligare akter om dir den &r som
bredast - den gér inte in lika snabbt, och &r alltsd mer lik de hir lamindrprofilerna som man
faktiskt anvinder idag. Vi vaide en sadan profil for att vi skulle ha s mycket volym som méiligt.
Men det ror sig inte mer 4n om nagra millimeter p& vardera sidan, sé jag tror att ytfelet
kompenserar alltihopa...

Procentuellt dr den (Anm.: i bredd av kordan) 9,33 procent upptill och 12,2 procent nertill, 10 cm
frén botten, vid raka generatriser. Om man séiger att det 4r en kombination mellan en NACA
64010 och en Wortmann 10 procent s& hamnar vi ritt. Jag har tabellen pa den, men det #r svért att
hitta det exakta ursprunget. Det ror sig hur som helst bara om millimeterskilinader mellan de tva.
Lite tokigt var det kanske att vilja gbra nagot eget, men resultatet r helt OK.

Tyngdpunkten hamnar ju relativt hogt upp jimfort med hur kélar gérs idag, men & andra sidan ar
det mycket "d6dtrd” p4 Omega 42, dvs djupt nedbyggt kélsvin."

75 kg = 6,5 knop

Peter Norlin visade ocksé projektioner av Omega 42 inlagd i de dataprogram som numera
underlittar konstruktdrernas berdkningar. Tre exempel:

1. Med linjeritningarna (och 6vrig information) numera inlagda i dataprogrammet MacSurf viiger
Omega 42 (enligt programmet) 7,6 ton nér den flyter pa vattenlinjen. Peters anmirkning: "de
flesta sitter vl lite pd aktern, i alla fall gor min det”.

2. Med SPAN, ett program som &r kopplat tili MacSurf" visas hur mycket kraft det krévs for att
under olika forhallanden driva béten, vid en fart pa 6,5 knop inte mer 4n 75 kg (eg.: kilo newton).
Vid 8 knops fart krdvs 200 kg!

3. Programmet visar ocksé att vid10 knops vind, ca 5 m/sek, 4r "target speed”, fart rakt mot
vinden, 4,49 knop, lika med 6,35 knops fart genom vattnet vid en kurs 45 grader fran vinden.
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Peter Norlins Omega 42 och fem budord for bittre segling

Peter Norlins egna bertittelse under Omega 42-trdff den 21 november 2006
Lagt och fort

Som en illustration till olampligheten i att pina hojd med Omega 42 berittade Peter om hur han
seglade intill en Linjett 35:

"Jag seglade frén Aland en géng med jollen p4 slap, och di kom det en Linjett 35, och den méaste
vi ju jaga. Den hade en ganska hogskuren fock, och jag hade 110-procentaren.... men s hade jag
ju jollen pa slép och han hade en gummijolle lite upphissad pa aktern, s4 att han hade vil lite
mindre motstnd. Han gick &tminstone 5-6 grader hiigre och hamnade hégre ocksi. Men jag
brydde mig inte om den hdjden utan holl mig lite 1dgt med mina gamla och ritt bukiga segef och
drev ivig dir... men vi seglade ifrin dom ganska ordentligt. Men vi hade inte en chans pa hdjden.
Ska man ga upp och tdvla om h&jd har man inte en chans. Det beror ju pa den ganska grunda
kélen. Man behover béttre fart for att den ska ha ritta lyftet.

Det &r ju en balanssport det hér. Det géller att memorera nir det gar riktigt bra, hur man hade
skotat och f0rstka komma ihag det. Det var en géng vi seglade Agnes i SORC och hade en bét
nere i 14 och s 1&g vi timme efter timme utan att ninting dndrade sig. S& vi bestimde att vi méste
hitta pa nagot och sa flyttade vi fram skotpunkten en liten bit - och sa poff sa det och dom var
borta langt akterdver!

Enligt dom tumregler jag har s ska man alltid 6ppna lite i toppen, och sérskilt ju mer det blaser.
Forutsatt att grundtrimmet 4r hyggligt ska man kunna sitta rodret pé en 3-4 grader och lata biten
segla sjdlv. Man kan testa genom att lasa rodret. DA gér den gér ju fSrst upp lite grand och s& gér
den ner. Ju bittre man finjusterar det dér, desto mindre S-kurva gor baten. Nir baten seglar sjilv
gar den ju ner, tar vinden, tar fart, lutar, blir lovgirig och s& upp... och s& tappar den fart och faller
av igen.

Storen bdr sta lite 4t lovart ldngst ner, men inte hogre upp #n halva segelhdjden. Nir man far in
rétt balans behdver man knappt styra. Da seglar baten néistan sjdlv. Den ska vara lite lovgirig, en
bét ska alltid vara lite lovgirig si att man har lite tryck i rodret. Men det fir inte vara for mycket
utslag pa rodret. Friskar det i kan man ju lufta seglen innan man revar och flytta bak
skotpunkterna lite. Nér det fladdrar for mycket far man bérja minska segel.”

Fock till 110 procent

Sjdlv seglar Peter mest med 110 procents fock:

"Det &r inte sd mycket merarbete. Sérskilt nér det ldttar ur och blaser mindre #in 6 m/sek ir den
langre kordan betydligt effektivare pa kryssen - och dven pa slér. Den sjilvsliende focken #r lite
klen nér det Fittar ur. D4 ldngtar man efter en genua, men det vill man ju inte ha, for d3 fir man
ingen hojd eftersom man skotar runt vanten."”

Segelsittning i hard vind:

"Jag seglade en géng med bara focken, och det 4r inte bra. Fér bara storen dr bittre. Storen
fungerar ju som ett akterstag. Ska man segla for bara focken ska man nog ha ett backstag fran

Sida 6 (9




Peter Norlins Omega 42 och fem budord for bittre segling

Peter Norlins egna beriittelse under Omega 42-tr8ff den 21 november 2006
ungefir spridarhdjd for att hindra masten att sla framét i det partiet. Det som hénde mig var just
det. Till och med huvudskottet gick av. Det blaste 17-18 m/sek och det gick grymt grov sjo
utanfor Finska Utd och det var fritt fall tre meter ner i vdgdalarna.”
Hur hart riggen sitts an:
"Man sétter den ju an néir man seglar i ungefir 6 sekundmeter och sa gér man fran bog till bog
och ser til] att den #r rak 1 sidled och bojd lite fint bakat, och dé far man dra lite i vantskruvarna
tills det &r klart. Men man kan inte rdkna med att kunna ta hem s& mycket att I4 toppvant inte
slackar. Béten #r inte tillrickligt stark i den sektionen och rdstjérnen sitter ju inte precis vid
skottet.”
Om rostjdrnen:
"Rostjarnsinfastningen kanske inte &t virldens bista, men jag har det gamla systemet (med en
aluminiumklump under décksfalsen) och har inte haft ndgot problem. Men jag seglar inte sa hart
heller.”
Gillar dacron
Ett urval gv 6vriga fragor med svar fran Peter:

Dina nya storsegel #r ju flitigt annonserat i batpressen - hur valde du duk?

"Jag &r ju van vid dacronsegel och tycker dom &r mjuka att halia pd med och dom hailer vildigt
linge. Segelmakarn kanske sdger nat annat. Men jag gillar dacron.”

Du har sagt att du designmissigt Snskar halla isdr skrov och ruff - hur blev 42:an?

"P4 42-an blev det bra, man ska kunna se skrovet som en enhet och &verbyggnaden som en
annan.”

Ar inte sittbrunnen #r det bista med hela baten?

"F6r den tiden var det ju vil tilltagna matt Sverallt, allting dr vil tilltaget. Den #r bra pa det sittet,
och sittbrunnen med."

Hur vl flyter den pé sin konstruktionsvattenlinje?

"De flesta batar flyter f6r djupt, men den hir flyter ovanligt vl pa sin konstruktionsvattenlinje,
det brukar vara mycket vérre."
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Peter Norlins Omega 42 och fem budord for bittre segling

Peter Norlins egna berdttelse under Omega 42-triff den 21 november 20066
Storre én 427
Finns det ndgon stérre variant pd Omega 42 pa ritbordet?

"Nej, det finns det inte. Jag har ett forslag pa en 46:a, med dubbla akterhytter men med ungefir
samma stil."

Hur manga 42 har byggts?

"Tror det 4r 159 plus dom 12 som Hedenberg, sidjdlararen i Goteborg, byggde som halvfabrikat.
Och Lidkdping har byggt fyra... Roffe kan det hiir béttre, dom tidigare i alla fall. Det dr svért att
veta hur nummerserierna stdmmer."”

Peter var engagerad nir Lidk&ping skulle borja bygga 42:an - diskuterades ndgra moderniseringar
eller uppgraderingar?

"Vi gjorde inga direkta uppgraderingar mer én laminatet, som dom gor i sandwich, och flyttade
toan och lite sant, men inget seglingsméssigt. Det &r samma bét seglingsméssigt, kanske &r den
lite lattare genom sandwichlaminatet. Det dr ingen ide” att rora en bra bét, da dr det bittre att rita
en helt ny,..det dr min filosofi."

Robber Jubilee
Om varianter pd Omega 42:

"V1i har ju nigra fantastiska bétar, Concorden t ex, som Roffe och Hakan Lindqvist kokade
ithop...(10 ar tidigare hade dessa varit deldgare i en kvartstonnarbét som hette Robber) den hir
blev Robber Jubilee. Vi forlingde kdlen pa den, rakt ner 30 cm, sa den sticker vil 205 da och tva
meter hdgre mast och s flushdédckad, men med samma inredning....Den seglade ju fullstdndigt
vansinnigt fort. Jag var med pa ett Ornd Runt en gdng och den gick grymt fort pa alla bogar,
sdrskilt néir det blaste 5 meter s& dér. D skenade den. Den vann ju Tjorn Runt ocks ett par
ganger. Och sen finns det (nagra till, bland annat) Bruskes bat, med 1,5 meter hégre rigg, tror jag,
med raka spridare och backstag...ocksd med 30 cm djupare kol, lika med 300 kg. Det sitter ju
langst ner sé den blir ju bra mycket styvare...Det dr ocksé en fantastisk segelbét."

Tilliiggning i naturhamnar
Om Peters lite speciella tilldggningsmetod i naturhamnar:

"Jag har jolle med mig, s& jag gér in, vid franlandsvind forstds, och sdker min plats, hoppar iland,
slar i bergskilar och fort6ier, och sen ror jag ut med ankaret. S& det ar viildigt trevligt att ha en
jolle med sig. Manga har ju gummijollar nu for tiden, men dom #r tungsldpade. Sen nir jag ligger
ut sldpper jag alla fortdjningarna, och sa drar jag mig ut till ankaret och ligger dir pd svaj ett tag.
Sedan ror jag in och hdmtar mina linor och de andra sakerna, bergskilar och sidant och s ror jag

ut igen i lugn och ro."
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Peter Norlins egna berittelse under Omega 42-teitff den 21 november 2006

"Firebrand"

Om Sparkman& Stephens "Firebrand", vars viktigaste parametrar Rolf Gyhlenius uppgett haft
betydelse for hur Omega 42 ser ut:

"Det var ju lite lustigt att Firebrand har kommit upp ocksa som en forlaga till det hir - som Roffe
Gyhlenius hade som forlaga. Jag visste inget om det och jag har fragat Hakan Lindqvist om han
visste ndt om det, men det gjorde inte han heller. Men det var ju fantastiska bitar som Stephens
gjorde, s& kan Omega 42 jimforas med en Firebrand sa far man vl vara vildigt glad."

Eller en Nordisk Kryssare i modern tappning - om #n 30 ar gammal!

Bengt Therner, januari 2007.
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OMEGA 42 SALLSKAPET

Besdk hos Plastskador & Montage AB i Svinninge

Med 6ppna armar vilkomnade Peter Mattisson ca 20 medlemmar ute i Svinninge marina.
Peter ar en mirakelman inom plastens konst. Féretaget han &ger heter Plastskador och
Montage AB. Vi inledde tréffen med en rundvandring i arbetslokalerna dér det stod batar
foér omlackering, kéllossning pa grund av ldckage, teakdécksborttagning, privatrenovering
mm. Utanfor stod ett flertal batar pd ké for renovering och det var allt frin krockskador
till finjustering.

Inne i lokalerna var plastens speciella doft pataglig &ven om Peter har investerat i bade
luftsug och fléktar.

Det var helt klart att Peter rekommenderar vita batar framfér fairgade men som han sa
aEt kunden far sitt efter det att Peter har forklarat sin syn! ... Och de brukar folja Peters
rad!

Efter kaffe och goda smérgdsar visades tips pa hur renovering utférs. En lite jolle som
var inldmnad som renoveringsobjekt passade utmarkt fér denna kvéll. Den var pa ett bra
satt féorberedd som kockar gor i TV-program. I féren lades gelcoat i en skada och slipades
dérefter ned med 400 papper. En blandning av aceton och farg frn en tuschpenna
paférdes den slipade yta. Nasta slipning med 600 papper pégick tills farghlandningen
férsvann. Fargblandningen applicerades igen och slipning med 800 papper utférdes tills
den bla fargen 8terigen var borta. Med denna princip slipar man inte fér mycket. Efter
sista slipningen med 1200 papper var ytan mycket fin. Dérefter applicerades
vattenblandad Autosol som sedan polerades med lammullsdyna i hégt varvtal, Nar
poleringen var klar var det oméjligt att se lagningen! En storre yta vatslipades med 800
papper och darefter med 1200 papper. En avsiutning med Autosol utblandad med vatten
polerades med lammullsdyna i hégt varvtal. Dérefter gélide det forslutning med vax.
Resultatet visade att en oméjlig yta kan f&s som ny. Ett annat intressant tips var att
anvanda modell lera vid skador i platsdédckets "halkskyddsyta”. Applicera en "vaxad”
modell lera pa felfri yta. Blanda gelcot med hardare samt l&gg blandningen i skadan och
avvakta endast en kort stund och tryck sedan modell leran pa den renoverade ytan.
Resultatet blir mycket bra!

Om man dverhuvudtaget ska borra i ett dack eller rufftak med sandwich material ar det
mycket viktigt att man gréper ut omradet i sandwich med tex en 90 graders insexskruv.
Fyll sedan halutrymmet med plastspackel fér att undvika vattenintrangning.

Peter har fatt in manga skador dér detta har slarvats med och i vérsta fall 4r det stora
ytor som har blivit skadade p& grund av dessa sm3 borrningar.

Nagot som Peter verkligen tycker illa om &r silikontatning. Anvand Sikaflex istéllet!

Nar sege!s;éisongen ar dver kommer Peter att hjélpa till med en lite mer utférligare text
om plastvard. Vi uppdaterar d& hemsidans arkiv.

Vid tangenterna

Urban Andrén
Tindra
S45




Datum:
Plats:

OMEGA 42

Inbjudan till Jubileumstriff ”Omega 42”

Lordagen den 25 augusti med start kl 14:00 fram till sondag lunch den 26 augusti 2007.
Resard, Lovudden intill Vaxholm i Stockholms innerskirgard och bilvig finns dnda fram till
platsen.

Vi dr mycket glada att &terigen f& mojlighet att triiffas pa Nils Bergstroms fina brygga. Temat for hela
triffen dr jubileum och med det menas ett 30 ars jubileum tillignat Omega 42 som en epokgorande bét
samt ett 20 &rs jubileum tillignat Sillskapet.

Det gér utmirkt att komma bade med bt eller bil. For Er som kommer med bt finns det ordentligt med
mdojlighet att fortdja vid bryggan. Om det av praktiska skil underlittar &r ni vilkomna att fortoja vid
bryggan redan fredag kvill. Fér Er som kommer med bil finns mojlighet for Svernattning pa landbacken
eller ombord pé nagon segelbét. Egna séingkldder medtages! Gyllene regeln “Forst till kvarn.....” giller.
Uttver befintliga platser kan vi formedla kontakt till ett prisvért pensionat.

Vi inleder hela tréiffen med vilkomstdrink och direfter foljer ett intressant jubileumsprogram. Vi
avslutar kviillen med kriftor, klingande sédng och musik samt dans p& bryggan. Under séndagen ger vi
Leif Krus en utmaning om Omega 42 pokalen med en ldttsam segling i niromradet.

Varje familj tar med sig egen mat och dryck. Kvillens tema &4r som sagt kréftor.

Ovrig information:
®  Ingen avgift tas ut for tréffen.
= En bastu finns varm under eftermiddagen/kvillen samt att det &r tillgéng till el och vatten vid
pontonbryggan. Partytilt finns om védrets makter visar denna sida.
= Sillskapet star for vilkomstdrink och tilltugg.
= Om Ni har problem, vid ankomst, att finna huset eller bryggan &r telefonnumret till Bergstroms
hus 08-541 37656 eller telefonnummer enligt nedan.

O.S.A. S& snart som mdjligt, dock senast den 17 augusti via mail till info@omega4?2.org eller
telefonsamtal alt brev till:
= Urban Andrén+46 70 588 7133, Stockvdgen 21, 187 68 T#by; urban.andren@vsgroup.com
s Leif Krus +46 70 876 7335, Bjorkvigen 4, 181 32 Lidingd; LEIFkrus@msn.com
= AlfLarson +46 70 756 1046, Skilbyviigen 20C, 191 49 Sollentuna. utbildning@adac.se

Mailet eller brevet ska innehélla:
Ja, Kommer! Antal vuxna __ st samt antal barn __st. Segelnummer dr .
= Vi tar med oss vir segelbt.
*  Vikommer med bil och &nskar hjilp med dvernattning samt detaljerad vigbeskrivning.

Nej, Tyvérr kan vi inte komma! Segelnummer &

Viilkomna!!
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Polardiagram “Verklig vind” 1 av 4: Omega 42 (jib)
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Polardiagram "Verklig vind” 2 av 4: Om 42 (spin
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Polardiagram "Skenbar vind” 3 av 4: Omega 42 (jib
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Polardiagram "Skenbar vind” 4 av 4: Omega 42 (spin)
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