SALLSKAPSBLADET
2004

Nr 16



Omega 42 Bladet — 2004

Forum fér Omega 42 agare

Omega bladet 2004




Omega Bladet - 2004

Forum fér Omega 42 agare

Innehall
OrdfOrande NAr OFUET .......coiuiiiie ittt e e e e aab et e e s e bn e e e e s aaneeeanaes 3
E Y V1= = TP PR UOPUPPPPPTRRRRN 4
Verksamhetsberattelse for Omega 42 Sallskapet for 2003 ..........cooiiiviiiiiieeee e 5
Sammandrag av foredrag av Lars Hassler om resa pa Europas kanaler 2001 och 2002............ 6
RENOVETING SWE — 4 ...ttt ettt e e e e e e s s e e e e e e e e e e s aabbraeeaaaeeseasssnnaraeeeaeen s 8
TEKNISKA tIPS...uvvvtiiiiiiee it Error! Bookmark not defined.
Spricka | 1Isomat Mast...........cccvvvivieeeee e Error! Bookmark not defined.
Skotvagn till sjalvslaende focK............coevvieiieiieiiiecece, Error! Bookmark not defined.
Fracka [OSNINGAr .......c.uuviiiiiiiieees e Error! Bookmark not defined.
Autopilot installation ............ceeeiiiiiiiiii Error! Bookmark not defined.
Battre drag i focken ... Error! Bookmark not defined.
SEYTEISEN ... Error! Bookmark not defined.
Trojor 0Ch VIMPIAT ...ooooiiiiiiiiee e Error! Bookmark not defined.
KPAFISKIVA . ...t Error! Bookmark not defined.
Saléns Batklubb Inbjuder till Herring Invitation Trophy................. Error! Bookmark not defined.
ArSrEdOVISNING ..ot Error! Bookmark not defined.

Arets 0mMSIagSlICKA. .......ccveeeecieecce e Error! Bookmark not defined.




Omega Bladet - 2004

Forum fér Omega 42 agare

Ordférande har ordet

Du haller i Din hand &nnu ett exemplar av Omega 42 Séllskapets
informationsblad SallskapsBladet.

SéllskapsBladet, liksom 6vrig verksamhet i Omega 42 Sallskapet eller
for 6vrigt andra ideella féreningars verksamhet ar en produkt av
medlemmars gemensamma anstrdngningar. Alla kan och uppmanas att
bidraga med forslag, artiklar, eget arbete, synpunkter med mera for att
halla verksamheten levande.

Jag vill hdrmed uppmana alla att bidra med artiklar, synpunkter och allt
annat av intresse for medlemmarna. Vid arsmatet fragade jag vad de
narvarande skulle uppskatta i form av foredrag och tréffar. Flera uppslag
kom fram och vi ska forsoka hitta mojligheter till att genomfora
verksamheter under hosten.

Séllskapets hemsida genomgar kontinuerlig utveckling. De som varit
inne finner information om Sallskapets verksamhet och l&nkar till
intressanta andra hemsidor. Fortsattt att skicka trevliga bilder till UIf
Jussing med baten under segel, som kan presenteras pa hemsidan.
Meddela garna ocksa vilka intressanta och lampliga lankar eller andra
rubriker vi bor ha pa hemsidan.

Notera ocksa tidpunkterna for Saléns Batklubbs kappsegling med
familjefortecken, HIT, som gar den 12 juni pa Namdofjarden, liksom var
egen Kraftkappsegling den 28 augusti vid Ekskar.

Det blev mer &n ett ord, men jag hoppas att Du glads med
SallskapsBladet och finner intresse i vad som skrivits.

Med férhoppning om en varm sommar med forliga vindar och foljande
sjo!

Ralph Mohlin
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Aktiviteter

e Saléns Batklubb inbjuder till Herring Invitation Trophy den 12:e juni,
se separate inbjudan pa sidan 16

e Kréftkappseglingen den 28:e augusti vid Ekskar. Mer info pa
hemsidan och senare i bladet.
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Verksamhetsberattelse for Omega 42
Sallskapet for 2003

Styrelsen har under aret bestatt av:

Ordférande: Ralph Mohlin
Sekreterare: Peter Ekstrém
Kassor: Hans Smedberg
Klubbmé&stare: Owe Hedberg
Kappsegling: Leif Krus
Web-master: UIf Jussing

UIf Nilsson har fyllt skorna efter Suzanna Schotte som redaktér for SallskapsBladet.
Bengt Therner har fungerat som Sallskapets tekniske samordnare.

Styrelsen har traffats for moten vid tva tillfallen under aret, och i 6vrigt hallit tata
kontakter via E-mail och telefon.

Sallskapet har under aret haft 55 betalande medlemmar.

Styrelsen har anyo bestallt trojor att ha till forsaljning till medlemmar.

Tre besattningar deltog i Saléns kappsegling HIT i bérjan av juni.

Tva besattningar deltog i Sallskapets Kraftskiva Ekskar med tillhorande kappsegling.
| november 2003 ordnades ett mote tillsammans med Solsidans Batklubb och Saléns
Batklubb med féredrag av Lasse Hassler om hans resa med Jennifer pa Europas
kanaler. Tre batagare deltog.

Styrelsen 6nskar harigenom tacka samtliga som deltagit i Sallskapets aktiviteter,
uppmuntrat med forslag till utveckling av Sallskapet, och slutligen framféra en
férhoppning om en varm och skén seglingssommar med forlig bris och spanst i seglen.
Saltsjobaden 040330

Ralph Mohlin/Ordférande
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Sammandrag av foredrag av Lars Hassler
om resa pa Europas kanaler 2001 och 2002

Omega 42 Sallskapet tillsammans med Saléns Batklubb och Solsidans
Batklubb arrangerade en foredragsafton 4/11, 2003 med Lars Héssler,
oceanseglare, charterbats kapten, forfattare och kanalfarare. Amnet for
kvallen var Lars och S/Y Jennifers resa pa Europas kanaler fran norr till
s6der och tillbaka under 2001 och 2002. Motet samlade 33 lyssnare.

Den 1 juni 2001 Iamnar Lars och S/Y Jennifer Saltsjobaden efter
svarigheter att fa myndigheternas stamplar pa besattningslistan for
utklarering fran Sverige enligt det nya Schengen avtalet.

| Stettin mastar man av baten, masten Iaggs pa en lastbil med destination
Port St Louis i sddra Frankrike, och resan borjar for Jennifer med
besattning genom Europa pa floder och kanaler.

Resan gar via Oder, Berlin, Mittelland Kanalen, Rhen, Mosel,
Strassbourg, Mulhouse, Canal de L"Oest, Sadne, Lyon, Rhéne,
Avignon och slutligen Port St Louis pa den franska Medelhavskusten
vaster om Marseille.

Lars ackompanjerade resebeskrivningen med vackra bilder fran tranga
lummiga kanaler, omraden med industrier och industriell kanalsjofart,
fantastiska vyer 6ver floder, klippor, borgar och slott och historiska
minnesmarken. Man gor strandhugg i stader, pa landsbygden, vid
kanalstrander sasom Loreley klippan och besoker stjarnkocken Paul
Bocuse trestjarniga krog utanfor Lyon.

Resan fran Saltsjobaden till Port St Louis tog tva manader i makligt
tempo. Jennifer "seglade” i ca 2000 nm. Slussarna &r stangda fran
klockan 19, sa da ar det bara att knyta fast och njuta av vyer, mat och
dryck..

For att befara kanalerna behovs att man har det sa kallade kanalintyget,
dvs man koper boken. Dar finner man ett frageformular att fylla i och
sanda in for att fa intyget. Darmed har man visat att man har last och
hittar i boken. Det talas om att man beh&ver nagon niva av
maskinistutbildning for att resa pa de tyska kanalerna, men det kunde inte
bekraftas.

Det finns utmérkta sjokort och beskrivningar dver kanaler och floder i en
"Europe Map” att kdpa pa Nautiska Forlaget.

Kanalerna haller minsta dimensionerna, bredd: 5,2 m, djup: 1,8 m och
segelfri h6jd om 3,5 m.

Det ar gratis att fara pa kanalerna i Tyskland, medan det kostar for en bat
av Jennifers dimensioner (50 fot) ca 1300:- for en manad. Marinor kostar
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mellan 40 och 100 kronor per natt beroende pa bekvamligheter som
erbjuds. Transporten for masten kostade ca 5000:- med lastbil.

Sommaren 2004 planerar Lars att segla svenska véstkusten och utforska
omradet for en bok liknande “Arholma Landsort” han givit ut for ett par
ar sedan. Denna bok kompletteras forresten med ett kapitel om 50 sidor

om Gotland i en utgdva som kommer under varen.

Darefter, 2005, ar planerna att nd Svarta Havet via kanaler i Europa och
senare Medelhavet. Sedan foljer segling i Grekiska 6vérlden och
Kroatien. Alla seglingar genomfors med sa kallad paying crew. For
intresserade kan Lars nas via www.yacht-jennifer.nu.

Vid noteringsblocket,
Ralph Mohlin/ 2003-11-05
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Renovering SWE - 4

Inkop

Haér foljer en liten historia om hur jag blev &gare till en Omega 42 av
1979 ars modell D-1 numera SWE - 4. Baten ar ett renoveringsobjekt
fran masttopp till kol och renovering pagar for narvarande. Under resans
gang har man val gatt pa en och annan mina, men nu bérjar hon likna en
bat igen.

Hur kommer man pa iden att kdpa en bat med totalrenoveringsbehov, tja
man ar val for det forsta lite tokig, sedan maste man ha en forstaende fru.
Familjen hade sedan tidigare en Beason 311, som i och for sig var
trevlig. Men familjen véxte och jag har alltid varit svag for langsmala
batar. Chansen kom infor semestern 2002, da jag slosurfade pa natet
(www.udkik.dKk) dar fann jag objektet.

Irma La Douce D-1

Kontakt etablerades med den danske &garen, som forklarade att det var
en hel del att géra pa baten, men det mesta skulle finnas i l6sa delar. Vi
bestamde oss for att aka och titta, baten lag i Képenhamn sa det var en
enkel sak nu nar vi har bro. Som sagt det var en hel del att gora pa baten,
underhallet hade varit minimalt de senaste aren och det skulle kréavas en
hel del arbete att fa henne i seglingsbart skick. Diskussionen i familjen
gick vidare efter besoket, och vi bestdmde oss for att som forsta aktivitet
pa semestern segla till hamnen dar baten Iag.

I samma veva sa hade nagra bekantas bekanta hort att vi hade tittat pa en
"ny” bat och var eventuellt intresserade av att kopa var Beason. Oups, ett
problem mindre ! Fler kontakter togs med Omega agaren, bland annat sa
var vi hemma hos honom och spanade in dom Iésa delarna. Agaren
bodde i en tvaa med kokvra, ett av rummen var mer eller mindre fyllt av
batprylar !

Konstigt nog var vi fortfarande intresserade, dgaren var dessutom trevlig
vilket inte gjorde saken samre. Eftersom baten hade legat i vattnet i flera
ar utan upptagning sa bestalldes en kran for inspektion av undervattens-
kroppen. Den ordinarie kranen var ej tillganglig sa dgaren hade ordnat
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Hemtransport

med en annan “kran”, i sjélva verket en lastbil som var godkénd for 6,5
tons lyft. Men pa Danskt maner forklarades inga problemer”. Baten
lyftes och forsta chocken kom, baten sag ut som en oklippt grasmatta och
propellern hade forvandlats till Klump av havstulpaner och sjogrés, ett
under att den drev baten 6ver huvud taget. Dessutom fanns en borjan till
Osmos.

Ja da var det bara att bestdmma sig, ni vet ju redan utgangen men vagen
dit ar ratt intressant. Som tidigare sagt sa var nagra bekanta intresserade
av var Beason, dom kollade och bestamde sig snabbt att dom ville ha
baten om vi bestamde oss for Omegan. Vi bestamde oss for att ge ett
skambud pa baten, formodligen den stérsta summa som jag nagonsin
kommer att pruta pa ett kdpobjekt. Saljaren var inte helt lycklig 6ver vart
bud men lovade att aterkomma snart. Det tog 20 min sen knackade han
pa var pulpit och sa "OK da”. Sedan satte det sedvanliga penga och
batbytar karusellen igang. Ja da var man Omega 42 &gare till sist ! Om ni
planerar att kdpa bat i Danmark sa tank pa att baten kan vara intecknad i
Danska skeppsregistret, ungefar som nar man koper hus i Sverige.

Ja da skulle dbaket tas hem till hemmahamnen i Lomma. Ett litet logistik
projekt i sig. Forst alla prylar, vi kérde tva ganger med en proppfull bil
(jag har en van) plus en gang med slap for att hamta vaggan. Sedan
skulle vi fundera ut hur man tar hem en 14,3 m lang forstagsprofil. Det
slutade med att vi band den langs relingen pa baten, ett langt men tunt
peke ! Kraftigt forsenade startade vi hemfarden fran Képenhamn, nu gick
vi for forsta gangen under segel mot Lomma. Seglen var i samma skick
som baten i 6vrigt sa storen sag val mer ut som en urblast spinnaker och
focken var inte mycket béttre. | alla fall vi angade forbi Flackfort, med
Barsebacks karnkraftsverk som bra landmarke. Det borjade att bli morkt
och vinden var ratt i ndsan, och med tanke pa seglens form sa bestamde
vi att sétta igdng “ruskburken” med 22 friska hastar. | motvind och med
en propeller full av tulpaner sa gjorde vi gissningsvis 2-3 knop mot
malet. Da noden tryckte pa for en av mina soner sa gick han ner i ruffen,
men kom snabbt upp med orden ”Pappa det ryker !, Men dom orden
satte han hela beséttningen i chock. Jag rusar ner for att kontrollera laget,
och har av nagon sinnesnarvaro att lukta pa roken, det luktar inte brand
men det kommer fran motorn. Upp med motorluckan for att lokalisera
laget, det later ungefar som en dngmaskin. Det visar sig vara utstotnings-
bojen som lossnat fran motorn och lackaget minskar avsevart om man
satter foten pa bojen och trycker hart. Sagt och gjort dar satt jag resten av
resan med foten ner i motorrummet och tryckte allt vad jag kunde, nér vi
kom iland fick jag kramp. Vi kom i alla fall lyckligt i hamn ungefar vid
midnatt. Tillaggas kan att ingen el var heller kopplad sa hade
kustbevakning eller polis varit ute den kvéllen sa hade dom nog trott att
det var smuggling pa gang.
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Renovering borjar

Efter diverse gliringar fran kompisar i batklubben av typen ”snygg pram
vad kan man lasta pa den”, var det dags att bérja med renoveringen. Jag
startade med en grundlig rengdring med hogtrycksspruta modell kraftig.
En klubbmedlem fragade om jag ville lana hans mossrivare !! Bra
rengoringsmedel &r t ex Wim fantastiskt pa gamla skitiga fendrar.
Autosol kromglans till fribord, dverbyggnad och givetvis det rostfria.
Autosol har ocksa ett bra blekmedel liknande Y-10 som funkar bra, och
ar billigare.

Nér storrengdringen varv klar var det dags att sétta igang med
inventering av de prylar som jag fick med baten, som vanligt sa visade
det sig att mycket var oanvandbart med dagens matt matt. Det hela
utmynnade i en diger inkopslista for att fa baten okej seglingsmassigt,
vilket var prioritet ett. Jag borjade att lusldsa webben efter begagnade
prylar men insag snart att jag inte skulle hitta allt jag behévde dar, men
nagra fynd har jag gjort. Bland annat en Isomatbom fran en som byt till
Benn’s mast och en septitank som min fru hamtade pa en altan i
Goteborg da séljaren inte var hemma. | 6vrigt sa har jag férhandlat med
ett par lokala leverantorer av batprylar om priser och har lyckats att fa en
staende rabatt pa ca 15%. Jag har dessutom kdpt en del grejor genom
Lidkopings Batsnickeri, bl a teaksats till sittbrunn. Kan rekommenderas
passade perfekt.

Nagra storre 6verraskningar har jag inte drabbats av 4n sa lange, batarna
ar ju trots allt otroligt valbyggda, nér jag satte i den nya log givaren sa
trodde jag att borret aldrig skulle ga igenom. Kénns tryggt att ha 20 till
25 mm homogen plast mellan sig och bdljan den bla.

Seglen var otroligt daliga, dog val pa sin hojd till solskydd pa nagon
altan. Sa jag beslutade att inforskaffa ny stor och fock. Offertforfragan
skickades till ett flertal segelmakare, valdigt fa svarade !!! Konstigt
tycker jag da det faktiskt handlar om en hel del pengar. Valet foll till slut
pa Boding segel, da dom var alerta och kunde presentera ett prisvart
forslag. Det valet har jag inte haft anledning att angra an sa lange.

Baten &r nu inne pa sin andra séasong i min ago, och ser faktisk helt okej
ut pa utsidan. Finns en hel del kvar att gora pa insidan. Givetvis har det
hant en hel del mer under resans gang, men detta ar allt i denna utgava av
Omega bladet, fortsattning foljer kanske nasta ar ? Om det &r nagot ni
undrar 6ver sa hor garna av er, adress och telefon finns under rubriken
styrelsen. Vi ses pa sundet// UIf Nilsson SWE - 4
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Tekniska tips

Spricka | Isomat mast

Nagon skickade mig bilder och beskrivning pa spricka vid forstagsfastet
pa Isomat mast. Tyvarr sa kraschade min dator och materialet har gatt
forlorat. Men om ni sander informationen igen kan vi lagga ut
beskrivningen pa webben.

Skotvagn till sjalvslaende fock

En liten varning om ni fortfarande har en skotvagn i aluminium. Vid
arets forsta kappsegling i vindar upp till 15 m/sek sa brast vagnen mitt av
jams med vagnens hjul. I den harda vinden sa blev det ett valdsamt
fladdrande och vagnen slog ett par sma hal I focken. Som ur var sa hade
jag mina barberhauls till focken kopplade och kunde pa sa satt fortsatta
seglingen med focken skotad i relingen. I den harda vinden sa kryssade
baten forvanansvart bra med skotet i relingen. Vagnen ar nu ersatt med
en ny i rostfritt stal fran Ronstan, funkar utmarkt.




Omega Bladet - 2004

Forum fér Omega 42 agare

Fracka losningar

Autopilot installation

Pa min bat har féregaende agare gjort en mycket smart installation av
autopiloten. Autopiloten dr en Autohelm 2000 med linjér drivenhet.
Mandverpanelen sitter pa ett gangjarn i stuvfacket i sittbrunnssidan.
Drivenheten sitter i akterstuven som i sin tur paverkar en havarm som gar
till en "bricka” pa hjartstocken strax under féastet for rorkulten. Nar
rorkulten ar nerfalld sa aktiveras inte autopiloten. Langst akterut pa
rorkultsfastet finns en tapp som griper in i ett spar pa brickan nar
rorkulten félls upp. Det hela funkar alldeles utmarkt. Se ocksa bilagda
bilder Skickar garna fler bilder, kontakta redaktoren.

Battre drag i focken

Nar man kor med sjalvslaende fock kan det vara svart att fa bra drag i
grejorna pa lite 6ppnare bogar. En enkel 16sning ar att sétta ett block i
relingslisten i skotskenans forlangning. Koppla sedan en tamp till
skothornet pa focken, sedan genom blocket och akterut till lamplig
vinsch. Nar du sedan faller av pa en 6ppnare bog sa ta hem pa tampen
och tvisten i seglets topp minskar avsevart. Beroende pa seglets skarning
sa far man experimentera lite med blockets placering i relingslisten. En
liten varning dock for oss som ar vana att segla med sléfock, glom inte
att lossa tampen nar du slar ©
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Styrelsen
Namn/Adress Tel hem Tel arbete
Ordférande: Ralph Mohlin 08/717 22 82 08/753 91 22
Sagavagen 21 070/589 81 89
133 38 Saltsjobaden
ralph.mohlin@fc.laucool.com
Sekreterare: Peter Ekstrom 08/768 43 10 08/544 766 64
Almvéagen 40 070/239 79 90
183 40 Taby
Peter.Ekstrom@tennant.se
Kassor: Hans Smedberg 08/765 91 29 070-758 88 90
Stockholmsvégen 60a
181 42 Lidingd
hans_smedberg@yahoo.com
Kontaktman: Leif Krus 08/767 58 94 08/767 33 59

Bjorkvagen 4
181 32 Lidingd
LeifKrus@msn.com

Kappseglingskonsult vakant
IT ansvarig UIf Jussing
Junibacken

195 92 Marsta

ulf.jussing@telia.com
Klubbmastare: Owe Hedberg
Hamnpromenaden 2
181 00 Lidingd

owe.hedberg@offizement.se

Redaktor
Sallskapsbladet:

UIf Nilsson

Allégatan 3

234 31 Lomma
ulfsh.nilsson@tetrapak.com

08/591 432 43

08/766 08 59

040/41 43 51

fax

070/876 73 35

070/867 10 00
08/766 08 02

073/336 37 74
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Trojor och Vimplar

Séllskapet har bla collegetrojor och vita pikétréjor i 100% bomull i lager.

Alla tréjorna finns i storlek S, M, L och XL.

Pris 300:- per styck for collegetrdjor och 100:- per styck for pikétrojor. Priserna ar
inklusive moms. Porto tillkommer vid postférsandelse.

Leveranstid ca 2 veckor.

Bilder pa tréjorna finns som bilaga.

Vimplar

Séllskapet har vimplar i lager. Se till att Du har en snygg och hel vimpel under
spridaren.

Vimpeln kostar 100:- inklusive moms, Porto tillkommer vid postforsdndelse.

Kontakta ralph.mohlin@fc.laucool.com eller ring 08/753 9122 f6re
midsommar for bestallning av tréjor och vimplar.
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Kraftskiva

INBJUDAN TILL
KAPPSEGLING OM MAGNOLIA-PRISET
OCH DARPA FOILJANDE KRAFTSKIVA

Tid:  Lordagen den 28 augusti 2004

Starten for kappseglingen beriknas ske kl 12.00
Plats: Ekskiret

Liding6 Batskillskaps klubbholme

Efter kappseglingen, vid 18-tiden, samlas vi for intagande av Sillskapsdrink med tilltugg.
Nir det borjar morkna samlas vi dter for att avnjuta de lickra sma djuren.

Det hir dr ett fint tillfille for alla 42-dgare att triffas och fa tips om renovering,
innovationer eller varfor inte dra nagra skronor om seglingar mm.

Packa ner kriftorna och kom ut!
For att pa nagot vis berakna behovet av Sillskapsdrink och tilltugg, liksom behovet av ankringsplats

ombedes deltagare att meddela deltagande till klubbmistare Owe Hedberg pa telefon 070 867 10 00
senast 21/8.

VALKOMNA!
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Saléns Batklubb Inbjuder till Herring
Invitation Trophy

INVITERAR TILL 9:e UPPLAGAN AV

Herring Invitation Trophy

LORDAGEN DEN 12 JUNI 2004
under foljande

Premisser

1. Tavlingen &r 6ppen for SBK:s medlemmar av alla de slag med sina segelyachter samt av tradition
SBK:s vanner i Svenska Avance 36 Forbundet, Omega 42 Sallskapet och numera ocksa Diva
Forbundet medférande yachter av den typ som dessa sammanslutningar dro avsedda for.

2. Deltagande yachter far for sin framdrift under kappseglingen ej bruka andra segel an kryssfock och
storsegel.

3. Tavlingen genomfores med gemensam start kl. 12.00 pa Namndéfjarden vid norra udden av 6n
KOFOTEN (59 13,53 N — 18 37,33 E) och med tillampande av LYS-handikapp pa tvenne lagom
langa, ur skargardssynpunkt forhoppningsvis trivsamma, men ur kappseglingssynpunkt icke
nodvandigtvis i alla avseenden helt réttvisa banor - Mortén runt i valfri riktning for yachter med
LYS-tal hogre an 1,14 och Roégrund runt i valfri riktning for yachter med LY S-tal lagre &n 1,15 -
med mal pa samma plats som starten.

4, Deltagarna forutséttes bestyckade med gott/god humér/humor och gentlemanna-/-kvinnamassig
installning  samt iakttaga géngse kappseglings- och sjovégsregler, varfor regelméssigt
protestforfarande ej tillampas. Osportsligt agerande under tavlingen beddémes och beivras av
Tavlingskommittén i allsmaktig ovéld utan apell.

5. Efter avslutad kappsegling och deltagande yachters lyckligen genomférda fortéjning vid och kring
SBK:s brygga i Malmafladen (59 15,84 N — 18 34,81 E) dger resultatkungoérelse och prisutdelning
rum under gemensamt intagande av medhavda mat(och dryck)sackar (s.k. knytkalas) i det s.k. fria
vid var narbelagna Malma Gard darest tjanlig vaderlek da rader, eljest i det skydd som gardens
faciliteter erbjuder. Menyn &r individuellt valfri, men troféns namn kan mdjligen vagleda den
obeslutsamme (eng. Herring = sv. Sill).

6. Segrarnas I6n &r arofull inteckning i tvenne standigt vandrande stundom starkt ifyllda troféer.

7. Seglingsforeskrifter bifogas och tveklés anmdlan med angivande av relevanta uppgifter om
ifragavarande yacht och dess besattning enligt bifogat formular gores helst per e-post,men annars
aven till per telefon eller fax senast fredagen den 11 juni 2004 till

Ralph Mohlin, c/o LauritzenCool, Berga backe 2, 182 85 DANDERYD
Tel 08-753 9122 Fax 08-622 66 24 e-post ralph.mohlin@fc.laucool.com

Seqglingsforeskrifter

Starttid kl. 12.00.00 (enligt "Froken Ur"™).
Start- och mallinje En tankt rat linje mellan
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- Flaggstang pa norra udden av 6n KOFOTEN

och

- R&d boj utanfor sagda udde.

Startlinjen skall passeras fran V till O och mallinjen fran O till V.
OBSERVERA OCH UNDVIK uddens utgrundning.

Startprocedur Forberedelsesignal avgives 5 min fore startsignal. Forberedelsesignal och
startsignal avgives medelst signalskott fran startfunktionar pA KOFOTENS
norra udde.

Anmaélda yachter som ej passerar startlinjen efter forberedelsesignalen aséttes
DNS (Did Not Start) i resultatlistan.

Anmalda yachter som passerar startlinjen efter forberedelsesignalen men fore
startsignalen (s.k. tjuvstart) asattes tidstilligg om 10 min pa seglad tid i
resultatlistan.

Banor I. For yachter med BRUTTO LYS-tal hogre &n 1,14:
Mellan start och malgang skall deltagande yachter passera nord, ost och séder om Maorton i valfri
riktning.

Il. For yachter med BRUTTO LYS-tal lagre an 1,15:
Mellan start och malgang skall deltagande yachter passera nord, ost och
soder om Rogrund i valfri riktning.
Banbegransningar Inga
Segelbegransningar Forutom storsegel ma endast kryssfock anvéandas.
Resultatberakning Enligt LY S-handikapp med NETTO LYS-tal for respektive yacht samt
- tid-pé-tid metoden for respektive bana
- totalresultat med resultaten for bada banorna sammanvagda med tid-pa-
distans metoden.
Téavlingsledning och tillika startfunktionar & Ralph Mohlin som svarar pa mobilnummer 070-
589 8189
Desslikes deltager startfunktiondren i tavlingen med sin Omega 42 nr 5
ADAGIO. och darfor galler foljande:
- att startfunktionarens yacht gottgéres med 5 min tidsavdrag pa seglad tid i
resultatlistan
- att_det_ ankommer pa var_enskild deltagande yacht att sjéalv_notera
klockslag (tim.min.sek) fér sin _malgang. Tiden rapporteras till
tavlingsledningen meddelst mobiltelefon eller senast vid ankomst till Malma
bryggan efter fullgjord segling.
Harav framgar vikten av att varje deltagande yacht &r utrustad med
sekundvisande klocka som visar samma tid som "Froken Ur".
Avbruten segling Om nagon av de startande yachterna bryter tavlingen bor man tillse att detta
kommer till tavlingsledningens kannedom snarast mojligt.
Startfunktionarens yacht kommer efter egen malgang att stanna kvar vid
malomradet tills alla startande yachter ar inrdknade dock senast till tidsgransen
enligt nedan.
Tidsgréns Mallinjen upphor att vara sadan kl. 17.00.00. | tavlingen deltagande yachter som ej
passerat mallinjen dessforinnan asattes beteckningen DNF (Did Not Finish) i resultatlistan och anmodas
att begiva sig direkt till SBK:s brygga i Malmafladen.

Pa Béljan Bl& Med SBK!
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Arsredovisning
Specifikation av intakter och kostnader 1 jan 2003 - 31 dec 2003

Behallning 2003-01-01 19.256.01
Intakter

Medlemsavgifter 5.700.-

Ranta 8.48

Trojor 4.520.-

Vimplar 1.500.-

Dekaler 170.- 11.898.48
Kostnader

Porto / utskick 1.075.50

Postgirot 580.-

Hemsida 375.-

SSS 1.200.-

Medlemstraffar 4.803.01

Styrelsemdéten 679.-

Vimplar 3.608.-

Dekaler 600.- 12.920.51
Behallning PostGirot 2003-12-31 18.233.98

Lidingd 2004-04-05
Hans Smedberg
Kassor
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Arets omslagsflicka

Arets omslagsflicka hamnar pé sista sidan. Det &r inte alla batar som far
mojlighet att pryda omslaget pa Sail

Se bilaga




