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ORDFORANDEN HAR ORDET

Sa star sommaren &ter infor dorren. Antligen! Visserligen hade vi i
Stockholmstrakten en ovanligt bister julhelg med temperaturer val under —10 graders
strecket. Men sedan blev varen desto langre med goda méjligheter att putsa och feja
pa 6gonstenen. Sa sammanfattningsvis, tycker atminstone jag att vintern inte kants sa
lang.

Sedan senaste SallskapsBladet har Omega 42 Sallskapet registrerats hos Svenska
Segelséllskapet som Klassforbund. Detta i sig &r inte sarskilt revolutionerande, utan
framforallt har det givit oss mojlighet att genom tidningen Segling sprida information
om var bat och Sallskapets verksamhet. Registreringen ger dessutom en mer officiell
status till klassen Omega 42 och darigenom kravet att batens beskrivning ska
bevakas sa den forblir en Omega 42. Detta torde forhoppningsvis tillfora ett
mervérde i andrahands marknaden.

For att ytterligare forbattra mojligheten till information till vara medlemmar har
Sallskapet genom UIf Jussing skapat en hemsida pa Internet under adressen
www.omega42.org. Har finns mojlighet att hamta information om Séllskapets
aktiviteter, forslag pa leverantorer, konstruktionsldsningar, och inte minst en gastbok
dar diskussioner och presentationer om baten kan foras. De som har tillgang till
dator, uppmuntrar jag varmt att besdka hemsidan. | samband med denna uppmaning,
vill jag ocksa uppmana medlemmar med E-mail adress att sanda ett mail till ndgon i
styrelsen for att vi genom E-mail lattare, snabbare och framforallt billigare ska na ut
med information, inbjudningar och kallelser till s manga som majligt.

Jag upplever att hemsidan har givit en mycket god respons och vi har fatt en del nya
medlemmar genom denna.

Vi hade ett ganska valbesokt arsmoéte i mitten av april, dar férutom rena
arsmotesfragor vi hade en trevlig stund med en bit mat och chans att tala om var fina
bét. En del tekniska fragor ventilerades naturligtvis samtidigt. Las garna protokollet
fran motet och verksamhetsberattelsen fran foregaende ar pa annan plats i Bladet.
Arsmétesdiskussionerna belyste behovet av att sammanstalla s& ménga uppgifter
kring batarna som mojligt for att medlemmarna ska fa en rik kalla att 6sa ideer fran.

En teknisk kommitte har ateruppstatt i form av Bengt Therner, som agerar
sammanstallare av olika tekniska l6sningar och formedlare av dessa. Bengt har
gedigen bakgrund med baten, har stort intresse for hur baten ska fortleva och ér, inte
minst, fenomenal pa att skriva. Jag ar mycket glad for att Bengt tar sig an denna
uppgift, eftersom vara batar som nu 6verskridit myndighetsaldern behdver ses dver
med andra 6gon &n bara varrustningsblicken. Jag hoppas att medlemmarna bidrar till
Bengt med tips och ideer till I6sningar och stéller fragor som belyser olika aspekter
pa baten och utformning. Bengt kommer ocksa att aktivera andra medlemmar och
batagare infor olika fragor. Aterigen har vi flera forum till kommunikation, Segling,
hemsidan och SallskapsBladet.

Séllskapet deltar igen i Saléns Batklubbs kappsegling och efterfoljande knytkalas.
Det hela gar av stapeln den 15 juni invid Namdofjarden. Se inbjudan pa annan plats i
Bladet.


http://www.omega42.org/

Vart eget Kraftkalas och vidfoljande Kraftskiva dger rum den 17/8 kring Lilla Kastet.
Kolla inbjudan.

Slutligen vill jag passa pa att tacka alla i styrelsen for arbetet under det gangna aret,
tacka Suzanna Schotte for det stora arbetet att stalla samman SéllskapsBladet &nnu
en gang och 6nska alla medlemmar, styrelsemedlemmar och évriga tillskyndare till
Sallskapet en riktigt varm och skon sommar med labra forliga brisar.

Med skotet i handen,

Ralph Mohlin
Ordforande



ANTECKNINGAR FORDA VID OMEGA 42
SALLSKAPETS ARSMOTE DEN 17 APRIL 2002

Motet forklarades behdrigen utlyst och féredragningslistan godkéndes. Motet
bevistades av 16 batagare

Till ordférande for motet valdes Ralph Mohlin och till moétessekreterare Peter
Ekstrom.

Lars Oberg och Kjell-Ake Henriksson valdes att jamte ordféranden justera
motesanteckningarna.

Styrelsens verksamhetsberattelse genomgicks och lades till handlingarna. Kassoren
anmalde att Sallskapet nu omfattar 61 betalande medlemmar. Arbetet med att fora in
Sallskapet och battypen i Svenska Seglarférbundet har kronts med framgang.
Sallskapets ekonomi &r fortsatt god enligt kasstrens rapport vilken utdelades.
Behallningen per arsskiftet uppgick till 27.775,52 kr. Redovisningen omfattade 9
man da verksamhetsaret nu ansluter till kalenderaret. Séllskapet har fortfarande
flaggor i lager.

Arsmétet kunde bevilja styrelsen oreserverad ansvarsfrihet.

Motet beslot att halla medlemsavgiften pa oférandrad niva, 100 kr/ar fér 2003. Ny
medlem erhaller en vimpel och betalar en intradesavgift pa ytterligare 100 kr.

Ralph Mohlin valdes till Sallskapets ordférande och Peter Ekstrém till sekreterare for
en tid av tva ar. | 6vrigt kvarstar Hans Smedberg som kassor och Leif Krus som
seglingsansvarig samt UIf Jussing som &vrig ledamot och web-master for en tid av
ytterligare ett ar framat. Klubbmaéstare ar Owe Hedberg. Revisorstjansten évertogs
fortsatt av arsmotet.

Valberedningen bestaende av Suzanna Schotte och Lars-Olof Nilsson omvaldes med
acklamation.

Motet accepterade radande ordning att inte faststalla nagon generell budget for
Sallskapet utan att driva detta pa I6pande rakning med uppgiften att spendera mer
pengar pa intressanta aktiviteter.

Ovriga fragor

HIT-kappseglingen genomfors den 15 juni 2002 (Namndé Runt i valfri riktning med
efterfoljande fest pa Malma) da alla Omega 42-or inbjudes. Kraftkoret avioper den 17
augusti vid Lilla Kastet pa Ingmarsé med start klockan 12 00. Leif Krus lagger bana.

En hosttraff diskuterades samt den tekniska kommittén som forslagsvis kunde ateruppsta
i form av en teknisk sida pa var hemsida. Bidrag valkomnas. Styrelsen fick i uppdrag att
undersoka inkop av T-shirt, marken och vimplar.

Motet avslutades.

Motesdeltagarna kunde darefter inmundiga 6l och landgang

En livlig diskussion avrundade det hela.

Vid PC:n Justeras:

Peter Ekstrom Ralph Molin Lars Oberg  Kjell-Ake Henriksson



VERKSAMHETSBERATTELSE FOR OMEGA 42
SALLSKAPET FOR 2001

Styrelsen har under aret bestatt av:

Ordférande: Ralph Mohlin

Sekreterare: Peter Ekstrom
Kassor: Hans Smedberg
Klubbméastare: Owe Hedberg
Kappsegling: Leif Krus
Web-master: UIf Jussing

Dessutom har uppdraget som redaktor for Sallskaps-Bladet under aret
aterigen fyllts av Suzanna Schotte.

Styrelsen har traffats for moten vid tre tillfallen under aret.

Sallskapet har under aret haft 61 betalande medlemmar.

Klassregel for baten fardigstalldes och darmed har Sallskapet och baten
anslutits till Svenska Seglar Férbundet. Detta ger mojlighet att regelbundet

kommunicera med medlemmarna i tidningen Segling.

Sallskapet har under aret skapat en ny hemsida, vilken kan finnas under
adress www.omega42.org.

Tre besattningar deltog i Saléns kappsegling HIT i borjan av juni.

Atta beséttningar deltog i Sallskapets Kréftskiva vid Lilla Kastet vid Ingmarsé
med tillhérande kappsegling.

Styrelsen 6nskar harigenom tacka samtliga som deltagit i Sallskapets
aktiviteter, uppmuntrat med forslag till utveckling av Sallskapet, och slutligen
framfora en férhoppning om en varm och skdn seglingssommar med forlig
bris.

Saltsjobaden 020301

Ralph Mohlin
Ordforande



Saléns Bat Klubb

TAVLINGSKOMMITTEN

c/o LauritzenCool/Ralph Mohlin, Berga backe 2, 182 85 DANDERYD Tel 08-753 9122 Fax 08-622 6624 e-post
ralph.mohlin@fc.laucool.com

INVITERAR TILL 8:E UPPLAGAN AV

Herring Invitation Trophy

LORDAGEN DEN 15 JUNI 2002
under féljande

Premisser

1. Tavlingen ar 6ppen for SBK:s medlemmar av alla de slag med sina segelyachter samt
av tradition SBK:s vanner i Svenska Avance 36 Férbundet och Omega 42 Sallskapet
medfdérande yachter av den typ som dessa bada sammanslutningar &ro avsedda for.

2. Deltagande yachter far for sin framdrift under kappseglingen ej bruka andra segel an
kryssfock och storsegel.

3. Tavlingen genomfores med gemensam start kl. 12.00 pa Namndofjarden vid norra
udden av 6n KOFOTEN (59 13,53 N — 18 37,33 E) och med tillampande av LYS-
handikapp pa tvenne lagom langa, ur skargardssynpunkt forhoppningsvis trivsamma,
men ur kappseglingssynpunkt icke nddvandigtvis i alla avseenden helt rattvisa banor -
Mortdn runt i valfri riktning for yachter med LY S-tal hogre an 1,14 och Régrund runt
i valfri riktning for yachter med LYS-tal lagre an 1,15 - med mal pa samma plats som
starten.

4. Deltagarna forutsattes bestyckade med gott/god humdr/humor och gentlemanna-/-
kvinnaméssig installning samt iakttaga gangse kappseglings- och sjovagsregler,
varfor regelmassigt protestforfarande ej tillampas. Osportsligt agerande under
tavlingen beddmes och beivras av Tavlingskommittén i allsméktig ovald utan apell.

5. Efter avslutad kappsegling och deltagande yachters lyckligen genomférda fortojning
vid och kring SBK:s brygga i Malmafladen (59 15,84 N — 18 34,81 E) é&ger
resultatkungérelse och prisutdelning rum under gemensamt intagande av medhavda
mat(och dryck)séackar (s.k. knytkalas) i det s.k. fria vid var narbelagna Malma Gard
darest tjanlig vaderlek da rader, eljest i det skydd som gardens faciliteter erbjuder.
Menyn ar individuellt valfri, men troféns namn kan mojligen védgleda den
obeslutsamme (eng. Herring = sv. Sill).

6. Segrarnas 16n ar arofull inteckning i tvenne standigt vandrande stundom starkt ifyllda
troféer.

6. Seglingsforeskrifter bifogas och tveklds anmélan med angivande av relevanta
uppgifter om ifrdgavarande yacht och dess besattning enligt bifogat formular gores till
Tavlingskommittén per telefon eller fax eller e-post garna senast torsdagen den 13 juni
2002 till

Ralph Mohlin, c/o LauritzenCool, Berga backe 2, 182 85 DANDERYD
Tel 08-753 9122 Fax 08-622 66 24 e-post ralph.mohlin@fc.laucool.com

i annat fall direkt till startfartyget fore start.
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Herring Invitation Trophy

Starttid
Start- och mallinje

Startprocedur

Banor

Banbegransningar
Segelbegréansningar
Resultatberakning

Lordagen den 15 juni 2002
Seglingsforeskrifter

kl. 12.00.00 (enligt "Froken Ur").
En ténkt rat linje mellan
- Flaggstang pa norra udden av 6n KOFOTEN
och
- Rod flaggboj utanfor sagda udde.
Startlinjen skall passeras fran V till O och méallinjen fran O till V.
OBSERVERA OCH UNDVIK uddens utgrundning.
Forberedelsesignal  avgives 5 min  fore  startsignal.
Forberedelsesignal och startsignal avgives medelst signalskott fran
startfunktionar pa KOFOTENS norra udde.
Anmélda yachter som ej passerar startlinjen  efter
forberedelsesignalen asattes DNS (Did Not Start) i resultatlistan.
Anmalda yachter som passerar startlinjen efter
forberedelsesignalen men fore startsignalen (s.k. tjuvstart) asattes
tidstillagg om 10 min pa seglad tid i resultatlistan.
I. For yachter med BRUTTO LYS-tal hdgre an 1,14:
Mellan start och malgang skall deltagande yachter passera
nord, ost och sdder om Morton i valfri riktning.
Il. For yachter med BRUTTO LYS-tal lagre an 1,15:
Mellan start och malgang skall deltagande yachter passera
nord, ost och soder om Rogrund i valfri riktning.
Inga
Forutom storsegel ma endast kryssfock anvandas.
Enligt LYS-handikapp med NETTO LYS-tal for respektive yacht
samt
- tid-pa-tid metoden for respektive bana
totalresultat med resultaten for bada banorna sammanvégda
med tid-pa-distans metoden.

OBSERVERA: Eftersom startfuktionaren i ar tillika bemannar deltagande yacht galler

Avbruten segling

denna gang foljande:
- att startfunktionarens yacht gottgéres med 5 min tidsavdrag pa
seglad tid i resultatlistan
- att det ankommer pa var enskild deltagande yacht att sjélv
notera klockslag (tim.min.sek) for sin _malgang. Tiden
rapporteras till tavlingsledningen meddelst mobiltelefon eller
senast vid ankomst till Malma bryggan efter fullgjord segling.
Harav framgar vikten av att varje deltagande yacht ar utrustad med
sekundvisande klocka som visar samma tid som "Froken Ur".
Om néagon av de startande yachterna bryter tavlingen bor man tillse
att detta kommer till tavlingsledningens kannedom snarast mojligt.
Startfunktiondrens yacht kommer efter egen malgang att stanna
kvar vid malomradet tills alla startande yachter ar inrdknade dock
senast till tidsgrénsen enligt nedan.

Tidsgréns Mallinjen upphor att vara sadan kl. 17.00.00. | tavlingen deltagande yachter

som ej passerat mallinjen dessforinnan asattes beteckningen DNF
(Did Not Finish) i resultatlistan och anmodas att begiva sig direkt
till SBK:s brygga i Malmafladen.



INBJUDAN TILL
KAPPSEGLING OM MAGNOLIA-PRISET
OCH DARPA FOLJANDE KRAFTSKIVA

Tid: Lordagen den 17 augusti 2002
Starten for kappseglingen beraknas ske kI 12.00
Plats: Bockviken, Ingmars6 (Lill-Kastholmarna)

Man ska ha berget med flaggan om styrbord. Da har man
en enslinje med tva trianglar 1 skogen framfor sig.

Efter kappseglingen, vid 18-tiden, samlas vi for intagande av Sillskapsdrink med tilltugg.
Nir det borjar morkna samlas vi ater for att avnjuta de lickra sma djuren.

Det hir ar ett fint tillfille f6r nyblivna 42-dgare att triffa oss andra och fa tips om
renovering, innovationer mm.

Packa ner kraftorna och kom ut!

VALKOMNA!



KORKDACK |

Nar vi for 7 ar sen blev agare till drombaten Omega 42 valde vi att kdpa ett ex. utan
teakdack eftersom vi inte ville ha en bat forstord av tusentals skruvhal.

For 5 ar sen léste vi en artikel i tidningen ” pa Kryss och till rors ”” om korkdéck och
det ar nu tredje sommaren vi har gladje av just ett sadant.

Dacket bestar av 1,4 m langa , 44 mm breda och 12 mm tjocka stavar som ligger
limmade (dvs. inga skruvhal ) det &r sedan natat som ett traditionellt teakdack.
Décket har ett ytskydd av klarlack med 7 ars garanti.

Fordelarna med ett korkdéck forutom att det saknar skruvhal &r manga bla.:

- Vikten ca. 40 % av motsvarande teakdack

- Béttre isoleringsformaga

- Hogre flampunkt

- Mycket taligt, anv. tex. sedan > 20 ar pa militarbatar i Holland.

- Snyggt och lattskott det ser likadant ut nu som ndr det var nytt och vi gor inget
annat an skoljer av det med vatten.

Vi lat Antes batvarv i Vésteras gora jobbet till en kostnad av 54.000 kr, da bytte vi
aven ut befintlig teak i sittbrunn vilket vi inte angrar eftersom korken ar behagligare
att sitta pa.

Nu efter nagra ars erfarenhet tycker vi att det ar korkat med teakdack.

Mona och Jan Resby
ONEIROS ( = drém pa gammelgrekiska ) nr 56

KORKDACK Il

Det lades i Vésteras pa Antes batvarv (son till han som importerar fran Holland).
Priset ar ungefar detsamma som for teakdack. Pa min bat lades det pa hela dacket,
alltsa aven pa rufftaket. Det kostade ca 50.000:-

Baten lag i Vasteras fran arsskiftet till sjosattning, effektiv tid for laggning vet jag
inte.

Det dr nog ganska latt att l1agga sjélv. Det levereras i olika typer av former, vanliga
langa, for utskarning till mittfisk o.s.v. Formen ar likadan som teakbitar, med urtag
for nat. Det ar latt att boja och bearbeta. Det limmas sedan pa dacket. Darefter natas
det for att slutligen lackas med en transparant lack. Det sista lagret med halkskydd.
Mina erfarenheter ar att det efter 4 sasonger fortfarande &r frasht. Det ar skont att ga
pa, i stort sett underhallsfritt (nytt lager lack vart femte till tionde ar) samt ger bra
grepp aven nar det ar vatt. Det ar aven mycket latt att halla rent.

Materialet &r granulerad kork med tillséttning av polymer och darefter hart
hoppressat. Det ar framtaget i Holland som durkbeldggning i fiskebatar och har
funnits dar i ca 20 ar.

Om man vill ha det gjort av proffs ska man anlita en firma som &r licencierad for da
far man 5 ars garanti som lamnas av fabriken.

UIf Jussing
VINDIANA nr 61



MASTHAVERI

Lars Rombo

Vi kdpte S 52 Ambition i mitten av augusti 2000 och seglade forsta gdngen med
henne for vést-nordvastlig vind (10)-13 m/ sek uppfor Kanholmsfjarden och vidare
ldngs Husardleden upp till sjélbottna. Fort gick det och med betydande krangning for
halvvinden. Redan pa Kanholmsfjarden kom forsta larmet — en mindre sj6 hade
bildats i toalettutrymmet dér tvattfatet hamnat under vattenlinjen av krdngningen.
Ndgot vi inte varit med om i andra batar. Det blev att pumpa lans forstas och en
nyttig laxa.

Senare samma dag gick vi for motor in mot kvéllens ankarplats nar motortonen
andrades vilket visade sig bero pa att utloppsslangen for kylvatten hade lossnat fran
avgasroret och istéllet fyllt baten. Dags for lanspumpning nummer 2.

Dagen darpa gick farden i motsatt riktning och nu var det diskhon som blev inlopp.
Lanspumpning nummer 3 med vissa kraftuttryck. Att det sista vattnet togs upp med
svamp eftersom ocksa lanspumpen gatt sonder var bara enligt Murphys lag- kan
nagot ga fel sa hander det.

Masten utsattes alltsa for en hel del pafrestningar fran bérjan men gav inga som helst
anledningar till bekymmer. Tvartom sag allt sa stabilt ut i jamfdrelse med den
Omega 36 som vi nyss bytt bort.

I borjan av juni 2001 var det emellertid annorlunda. Det skulle propagandaseglas
med arbetskamrater 6ver en helg (min fru och barnbarn pa semestervecka) och vi
borjade forsiktigt med att ta oss fran var hemmahamn Malma kvarn till Mort6-Bunso
dar vi at lunch. Det blaste drygt 10 m/sek fran sydvast och utseglingen for enbart
fock fran den norra hamnen var 16jligt enkel men som propaganda gjorde den nytta.

Ett rev i storen skulle géra krdngningen hanterbar tankte jag och kande mig
ansvarfull for mina gaster. En Maxi 84 &gare hade fatt fortroendet att styra nar vi satt
segel helt och hallet. Sjélv satt jag i den bekvama avsatsen som formas av passagen
mellan akterkojerna och var vand akterut.

Efter lunch skulle vi fortsatta mot Villinge och slog forsta gangen efter 15 minuter
nar det hande.

Alldeles efter slaget, nar seglen hade fyllt helt och hallet pa nya bogen med en
krangning ned till 2 dm fran relingslisten, small det till och plétsligt kom solen fram.
Forsta sekunderna forstod jag inte vad som hant men det tog inte Iang stund att vanda
sig forover och se katastrofen. Just da sag jag bara att masten hade gatt av vid dack
och att hela riggen med segel lag i sjon pa styrbordssidan.

Ingen var fysiskt skadad och besattningen var konstigt nog pafallande lugn. (Efterat
forstod jag att just franvaron av erfarenhet fran majoriteten var en fordel — man sag
det inte som sarskilt anméarkningsvart utan trodde att sadant hander alla av och till).

Forsta atgarden var forstas att se vad som skadats och om baten lackte. Att den inte
tog in vatten kandes bra men riggen var ett virrvarr — atminstone de delar som syntes.
Forstagsprofilen formade néstan ett konstverk av vackra bojar och masten hade
borjat lanspumpa baten pa egen hand- atminstone sag det ut sa. Den storsta delen av
masten lag i sjon men alla fall som gick ut vid dack holl kvar brottsanden och en
grov VHF-kabel ner till mastfoten gjorde att den resterande maststumpen inne i baten



akte upp och ner nigra decimeter for varje inkommande vag . “Pumphandtaget”
ledade mot relingslisten som hade fatt sig ett rejalt slag och kroknade betankligt.

Efter nagra minuter forsokte vi komma under gang med motor men det helt omgjligt
—riggen fungerade som ett enormt drivankare och oavsett roderutslag gick vi bara
runt, runt. Lossa vanten och lata allt ga 6verbord ville jag inte — det fanns ett nastan
nytt storsegel darnere nagonstans i djupet som borde vara anvandningsbart. Men
nagot maste goras — vi drev med nagon knops fart ner mot 14 i norddstra hornet av
fjarden dar nagon form av kappsegling pagick.

Att chansa med nédankring i denna vind och sjo var inte att tanka pa och da fick det
bli som det blev - jag ringde 112 och begéarde sjoéraddningen. En vanlig dam fragade
omgaende om nagon skadats och pa mitt svar att bara var baten som lag illa till
kopplade hon mig raskt vidare. Forsta fragan fran sjéraddningen var val inte sa
stimulerande — “Varfor anvénder du inte VHF”? Att antennen 1ag 15 meter ner i
vattnet godtogs dock som ursékt och assistens utlovades inom 30 minuter.

| vantan pa livraddningskryssaren ( som jag skam till sdgandes glomt namnet pa men
som kom fran Dalar6) forvanades vi éver att ingen av det tiotal batar som passerade i
narheten kom ner till oss och erbjod hjalp. Vi signalerade inte efter sadan — det
medges - men i alla fall!

Pa utsatt tid kom var raddning bemannad med tvd kompetenta “fritidsrdddare” dir en
av dem hoppade 6ver till var bat och tog befélet.

Forsta bogseringsforsoket gick forstas inte sa bra — en livraddningskryssare ar
mycket stark och en Omega 42 som sldpas med kranger rejalt. Men i 3 forsiktiga
knop tog Vi oss tillbaka till M6rté Bunso och fortjde mot ett brant parti pa ostsidan
av inloppet.

Vi fick hjalp att fortdja men snart kom ett nytt uppdrag for vara raddare som fick
lamna oss for nya mal. Innan vi skildes at lutade jag mig mot ndgon form av joy-stick
i kryssarens styrhytt och aktiverade pa sa satt oavsiktligt bade motor och roder — det
holl pd att ga riktigt illa!

Helt gratis var hela insatsen fran Dalar6 — vi var ju i sjonod. Heder och tack!!

Efter 3-4 timmars intensivt arbete var segel och mast forst uppslapade pa berget (
gissade om seglen blev smutsiga), vanten frigjorda och hopprullade, fallen likasa och
summan av det hela stuvat pa rufftaket. Det var tungt och svettigt och ganska
deprimerande.

En sen kvall tillsammans med ett stort att antal beklagande batgrannar gjorde sitt till
for att hoja stamningen men pa topp blev den inte. Inte heller den foljande dagens
motorgang till Malma gjorde saken bttre.

Men:

Svenska Sjo kontaktades pa mandagen och lovade hjalpa till. Samma dag talade jag
med Benns rigg som ocksa var odelat hjalpsamma och skulle forsoka fa fram en ny
mast fore juli semestern! Man hade en mast till en Omega 42 liggande kvar eftersom
bygget forsenats och den kanske man skulle kunna anvénda i mellantiden.

FOr att gora en lang historia nigot kortare blev det 4nda inte den “vilande” masten
utan en helt ny som nagon snall ménniska tillverkade pa overtid. Sjalva plastade vi in



en ny mastfot och fick hjalp med att bygga om mastkragen for den nya masten — nu
skulle inte fallen langre lamna masten i dackshojd utan nagot hdgre upp och det
behovdes en serie brytblock som belastade mastkragen pa ett sadant satt att den
maste féstas battre.

Skadorna i dvrigt begransade sig till storseglet som fick tva vader utbytta dar
spridare/mantag gatt ratt igenom. En tvatt var ocksa nédvandig. (Detta borde vi
ocksa ha utsatt focken for men eftersom den anda stod pa tur att bytas ut hoppade vi
snalt nog 6ver det - den ar fortfarande inte utbytt idag).

Kicken paminde obscent om en viss del av kroppen och relingslisten pa styrbords
sidan var rejalt bojd inom c:a 30 cm langd och hade en del trakiga skrapmarken
nagon meter runt bojen. En mantagsstotta var krokt. | 6vrigt var allt som forut- inga
marken pa friborden och inga marken i kajutan trots “pumpningen!

Och alldeles i borjan av juli mastade vi pa en tvaspridarrigg med fiolstag och en ny
bom med enkelt revsystem. (Det senare ingick inte i skadan men vi passade pa att
fornya. En begagnad bom finns alltsa till salu!)

Orsak: ???? Jag har forstatt att Isomatriggens konstruktion ar omdiskuterad men det
syntes absolut ingen sprickbildning nagonstans nar vi mastade pa ndgon manad
tidigare

Kostnad: Totalt c:a 33.000:- fordelades pa sjélvrisken (c:a 8000) den nya bommen
(c:a 10.000:-) och 20% aldersavdrag for den 20 ar gamla riggen som stod for resten

Mest positivt: Svart att vélja mellan sjéraddningen, Svenska Sj6 och Benns. Alla
ville verkligen vart basta.

Mest negativt: Fransett att det 6verhuvudtaget hande sa undrar jag fortfarande 6ver
att ingen som passerade erbjod sig att hjalpa till/vanta pa att sjéraddningen kom

Nu seglar vi igen!

Er
Lars Rombo



Erfarenheter fran ett motorbyte

Forra hosten slutade backslaget pd min 2-cylindriga Yanmar 2QM 20 att
fungera. For att kunna reparera var jag tvungen att lyfta ur motorn. D&
uppkommer givetvis funderingar pd om man skall sitta en 20 &r gammal motor
pa plats i baten igen. Det var inget storre fel pa backslaget (med ny simmring
samt mutter till flinskopplingen pa utgdende axel 4r motorn fitt for fight igen)
men Yanmarn som i och for sig var vél underhdllen och gick utan anmarkning ar
ndgot underdimensionerad for 7,5 ton bat och dessutom en sallsynt hogljud och
skakig maskin. Jag bestimde mig fOr att sidlja den gamla trotjinaren mens den
hade ndgot varde kvar och leta efter ndgot nytt.

Téamligen snabbt utkristalliserades 2 intressanta 4-cylindriga alternativ, nimligen
den 1 Séllskapsbladet tidigare omskrivna Nanni 4.150 och Lombardini LWD 1404
M pé 39 hk fran Italien. Badda har givetvis som standard farskvattenkylning,
kraftfulla generatorer, oljedraneringspump mm. Lombardinin dr dock en
betydligt modernare konstruktion med bl a en separat insprutningspump till varje
cylinder vilket eliminerar branslerér och darmed blir insprutningen exaktare
styrd.

Da Lombardinin dessutom var avsevart billigare och importéren Rodahl Marin
AB 1 LidkOping tog min gamla Yanmar 1 inbyte blev valet latt..

Jag gjorde installationen sjdlv. Det tog lite tid for en ovan mekaniker som jag,
men det var inte sa svart. For att underldtta ur- och ilyft av respektive motor
demonterade jag generatorerna och dven vinkeljdrnen till motorfastena pa
Yanmarns ena sida.

Storsta problemet var motorfdstena som givetvis inte hamnar pd samma plats.
Jag lét tillverka 2 rostfria plattjirn med matten 620x75x10 mm som skruvades
fast 1 de aktre hdlen (ingjutna muttrar 1 motorbadden) till vardera av de gamla
motorfédstena. De framre halen kolliderar med de nya gummitassarna. Det
kravdes noggrann mattagning fore borrning av halen 1 plattjdarnen for
fastskruvning i motorbddden sdval som till hdlen (som géngas) for de nya
tassarna. Jag upptackte att motorbddden ar lite snett ingjuten 1 min bat sd jag fick
utgd fran propelleraxeln for att fa det ratt 1 sidled. Plattjarnens tjocklek pa 1 cm
medfor att motorn kommer ratt 1 hojdled.

Medan det var tomt 1 motorrummet passade jag pa mala dver toppcoaten med
2-komponentfarg vilket gor att det blir mycket ldttare att halla rent 1
fortsattningen.

Mellan backslaget och propelleraxeln monterade jag en flexibel Bullflex-koppling
(typ 2) fran Vetus som ytterligare minskar vibrationer och motorljud. Den tillater
dven 2 graders vinkelavvikelse mellan motor och axel.

Med hjdlp av en muff fran 45 till 50 mm avgasslang kunde jag utnyttja
Yanmarns gamla rostfria vattenlas/ljuddampare och dven resten av det
ursprungliga avgassystemet. Jag installerade dock ytterligare en ljuddampare av
typ Vetus MP 50 efter vattenlaset.. Fastet till vattenldset (inplastat 1 kolsvinet
akter om motorn) var tillverkat av vanligt bondjarn och nastan bortrostat i min
bat. Jag hog bort fastet och plastade upp igen. Sedan skruvade jag fast 2 par
byglar och tradde hopkopplade rostfria slangklimmor genom byglarna och runt



vattenlaset. En enkel och héllbar 16sning. Jag faste den nya ljudddmparen pa
samma satt.

Bréansle och sjovattenfilter fick plats pa vardera sidan 1 motorrummet vid
framkant av den nya motorn, som ar betydligt smalare och dven lagre 4n den
gamla.

Denna sdsong har jag behallit min gamla propeller pa 17x13. Den dr dock ndgot
for stor med tanke pad den nya motorns hogre varvtal, sa det blir byte till ndsta
sommar.

Min totalkostnad for motorbytet (varen 2002) blev ca 63.000 kr. Det innefattar
motor, flexibel koppling, l[judddmpare, kylvattenintag, kylvattenfilter,
kylvattenslang, branslefilter, bransleslang mm ./. inbyte gammal motor.

Efter allt jobb har jag fatt en bat som gar tyst och vibrationsfritt for motor och
latt marschar i 8 knop. 100 kg lattare motor gor att vattenlinjen runt aktern ligger
ddr den ska, dvs Over vattenytan. Flytt av batterier fran bankkistan till under
salongskojerna har ocksa hjalpt till.

Bengt Selander

Dominique

Fakta Lombardini LDW 1404 M:

Cylindervolym 1372 cc 4 cylindrar

Styrka 39 hk/3600 varv

Vikt 137 kg

Hojd 549 mm

Bredd 488

Léangd 776

Generator 65 A

Backslag Technodrive 2:1

Listpris 2002-01 68.000 inkl moms

Importor Rodahl Marin AB, Lidkoping, Tel 0510-62150

www.rodahl.se
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OMLLAYL

NYA TRUOJOR

Sdllskapet har tagit fram nya trdjor f8r att k14 skeppare och
besittning och visa, vilken fin bat vi seglar.

Trbjorna Hr 1 &r vita piké&tr&djor med blatt tryck och med Omega-
midrket 1 blatt.

Storlek: S M L och XL
Pris: 100:- inkl moms

Dessutom finns marinbld collegetrdjor med kort kn&ppning i halsen
och med vitt tryck och vitt Omegamirke.

Storlek: 8 M L och XL
Pris: 250:- inkl moms

Porto tillkommer vid postfdrsindelse.

Leveranstid: ca 2 veckor

For bestdllning kontakta Ralph Mcohlin f8re midsommar pa:
ralph.mohling fc.laucool.com

Telefon: 08/753 91 22



