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H8sten, vintern komme:
Somma.en f®6rsvinner
Baten ligger ensam
Och lé&ngtar

Att f4 segla igen



SOMMARTRAFFEN- FJARDLANG

Lordagen fore midsommar stavade
en OMEGA 42 in mot viken pa
Fjardlang. Nar det smala sundet
passerats och viken oppnade sig
spegelblank , s& noterade vi
med tillfredstallelse att nagra
OMEGA 420r redan hunnit dit
och lagt sig pa sydsidan av den
lilla on i inloppet till viken.

Efter att forsiktigt gjort en
stor lov runt den stora halv-
metersdjupa grynnan som place-
rats ut av moder natur for att
vi skulle kunna fasta vart an-
kare ordentligt sd lade vi till
mot den ldaga flacka stranden.
Undertecknad sdg till att land-
ningen blev nagot att minnas
genom en hérliqgstor vurpa ner
fran staven i vattnet. Darmed
var "isen bruten" och god stam-
ning uppstod.

Nar alla anlant och vi "raggat
upp" ytterligare en Omega 42
som av en slump beslutat over-
natta 1 denna vik, sa bjod
Sallskapet pa en

drink.

Deltagarna delades i tva grup-
per som gick runt och besdkte
varandras batar. Tips och ideer
spreds glatt mellan alla krea-
tiva, pahittiga batagare.

Framat kvallen grillade Vi
gemensamt och sorlet steg hogre
och hogre mot skyn. Natten hann
bli tidig morgon innan alla
kommit till soémns.

P4 formiddagen pa& soéndagen
samladel vi under ndgon timme
och diskuterade segel och rigg.
Manga deltog i diskussionerna
som var mycket givande.

Framat 1lunch 1lattade vi och
samtliga lyckades undvika den
forradiska grynnan pa vag ut.

Manga ar vi som ivrigt vantar
pd nasta sommar—traff.

Solweig

VADER TINOM OCH UTOMSKARS

Mandagen den 24 april sam-
lades 25 meteorologiintres-
serade pa Marinens helikop-
terdivision pa Berga vid
Harsfjarden fér att oka
kunskaperna inom detta sva-
ra, fascinerande amne. VAar
larare var forste stabsme-
teorolog Lage Larsson. Han
ar £ 6 en av marinens me-
teorologer som lamnar prog-
noser i Radio Stockholm och
i sommarens batradio. Han
har ocksa pa marinens upp-
drag hjalpt The Card att
anskaffa utrustning for att
kunna goéra vaderprognoser
under Whitbread-seglingen
jorden runt.

Hans forlasning var mycket
intressant och vi larde oss
nagra elementdra regler roé-
rande sjoébris, bymoln och
polska lagtryck. Dessutom
larde vi oss mycket om va-
dervariationerna mellan
skargard, kust och sjé. Hu-
vudregeln ar att lyssna pa
de lokala sjdvaderprogno-
serna som ar ratt till 60%.

Férelasningen gav mersmak
11!

Vi fick ocksd se pd me-
teorologiavdelningen pa he-
likopterdivisionen. Den var
liten men effektiv. Den
viktigaste utrustningen &ar
kommunikationslinjerna med
andra vaderprognosmakare i
och utom Sverige.

Goran Frisk
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SEGELBATENS DAG

"Kom med in till stan pa Segel-
batens Dag. Vi ska svepa utmed
kajerna och lata stockholmare
och turister njuta .." Sa skrev
jag i1 véar inbjudan till Segel-
badtens Dag den 2 september
1989. Skulle det komma nagra
bdtar? Manga skulle segla 24-
timmars, det visste vi, och
manga skulle forstas deltaga i
olika aktiviteter inom sina
klubbar. Sju batar foranmalde
sig i1 alla fall.

"Blanche" gick ut fran Ingarod
p& fredagskvallen och vi la oss
pd svaj 1 Duvnasviken. En un-
derbar kvall. Vattenytan var
spegelblank och kraftskivornas
fyrverkerier lyste upp himlen.

Lordag morgon. Usch! Ihallande
regn - ingen vind. Men vadret
till trots samlades sju 42-or
till skepparméte vid Hundudden
pa Djurgarden. Kan ni fdorestal-
la er 23 personer i och runt en
sittbrunn ("Elins") drickande
kaffe och atande sockerkaka? Vi
satt under ett stort och prak-
tigt bomtalt. Det blev litet
blott pad durkarna, fér "Elin"
hade sjunkit nagra decimeter
och sjalvlansen hade hamnat un-
der vattenytan. Men stamningen
var det inget fel pa.

Det borjade klarna och vi
trdcklade oss ut ur hamnen. Pa
vagen in mot stan motte vi ett
stort antal deltagare i Segel-
batens Dags kappseglingar. Alla
var visst pa vag utat. Vi hade
bestamt, att vi skulle segla i
en lang rad och halla samman sa
mycket som moéjligt. vid "af
Chapman'" halsades vi hjartligt
valkomna av arrangorerna for
Segelbatens Dag, som berattade,
att vi inte var med i kappseg-
lingarna men att man nu hade en
mojlighet att fd se ndgot sa
ovanligt som sju Omega 42or pa
nara hdll. Vi seglade pa en fin
bris in mot Grand Hotell, forbi
Slottet och Logardstrappan vin-
kande at folk, som stod pa

Skeppsbron. Vi kande oss val
digt tjusiga. "Det ar inte var
dag, som man far se s& manga
42 or samtidigt’ -

som speakern sa. En mo-
torbat kom upp mot oss. "Kan ni
inte ta ett varv till" bad de,
men vi skulle ut till Fjader-
holmarna och &ta lunch, sd vi
hade ingen tid vare sig fér
detta eller fér Nybroviken,
vilket var planerat. Nu sken
solen for fullt. Vi seglade ut
till Fjaderholmarna, tog en
drink ombord pa "Gemini", gick
upp till restaurangen och in-
tog en harlig lunch. Darute pa
fjarden "stod" skargardskrys-
sarna, ja nagra backade fak-
tiskt, det sag vi alldeles tyd-
ligt.

Som natthamn hade vi valt Get-
foten ute vid Vaxholm. Cock-
tailparty pa "Gemini" igen och
sedan middag i sittbrunnarna.
En fantastisk kvall med trev-
liga manniskor - vad kan man
mer begara! Dans? Joda, somliga
var faktiskt uppe i land och
tog sig en svangom.

Forutom folk fanns det ocksa en
papegoja och en hund med i
Sallskapet. Gojan satt och bus-
visslade i sin bur pa akter-
dack. Roy, hunden, gick ombord
for att titta narmare pa den.
D& borjade gojan morra at hun-
den. Det lat mycket markligt.
Hunden reagerade inte och da
overgick gojan till att jama
som en katt. Roy fick nog och
gick sin vag.

Natten kom med spegelblankt
vatten och blinkande stjarnor,
precis som pa fredagen. P4 sén-
dagen skildes vi &t efter att
ha konstaterat att detta med
var samsegling var en Jjattebra
ide.

Alltsa, vik Segelbatens Dag 1990
for Omega 42 Sallskapet!

Suzanna



TEKNISKA AVDELNINGEN

Fran och med hésten 1989
star Ingo Smedensjé(NR: 38
Vitessa) som tekniskt an-
svarig inom S&llskapet. Har
Du fragor av mer teknisk
art kring vara batar skall
Du ringa till honom. Har Du
ideer och tips till "klu-
riga ldésningar" att bidra
med sa ar Ingo den ratta
att vanda sig till.

I fdéljande avsnitt har Ingo
dokumenterat de olika om-
rédden som rénte stérst in-
tresse pa hosttraffen pa
Vijnlas Ostkallare.

HOGRE FARIT QCH HOJD MED AK-
TERLUTANDE MAST

Fordelarna med att luta
masten starkt akterover
diskuterades med stort in-
tresse. Peter Norlin delade
med sig av erfarenheterna
frdn sin konstruktion EX-
PRESS vid seglingar med
starkt akterlutande mast.
Erfarenheterna var enbart
positiva med_foérbattrad
héjdtagning och okad fart
som_ folid.

Per- Olov Bostrom (NR 64
Pick Pocket) redovisade
sina positiva erfarenheter
fradn ett ars segling med
bakatlutande mast. Han
framholl héarvid sarskilt
den forbattrade héjdtag-
ningsférmdgan. Per har helt
sonika flyttat en av de ak-
tra kilningsgummina i mast-
halet foérdver si att tre
gummin placerats i masthd-
let forover och ett akter-
over. Forstaget férlangde
Per med en vantskruv vid
mastinfastningen och akter-
staget kapades med motsva-
rande langd. Han var helt
igenom néjd med resultatet.
Vinsten med ingreppet o6ver-
steg alla forvantningar.

Per-0Olov delar garna med
sig av sina erfarenheter
via 063/15 82 30.

Egen kommentar: (Ingos)

Jag skulle vilja uppmana
till viss férsiktighet med
ovan namnda &tgard framfor
allt om man seglar baten
ofta till havs. En lang
mast med mycket foérenklad
stagning ar en svaghet nar
man seglar utomskars. Berg-
strom och Ridder har skri-
vit en gemensam artikel om
att bakatsvept enkelspri-
darrigg 6ver huvudtaget in-
te bdr anvandas pa mast-
langder o6ver 14-15 meter.




Nar man flyttar masten balk-
at sa flyttar man "hjar-
tat" (spridarpaketet) nar-

mare toppvantens infast-
ningspunkt i1 dack vid en
lodrat betraktelse. Vink-
larna blir mindre och an-
sattningskrafterna maste
okas for att spridarpartiet
skall fungera som tankt och
med rimlig avvagd elasti-
citet sa att forstaget aven
blir strakt. Framfér allt i
havssjo med extra starka
dynamiska krafttillskott
kan en bakdtsvept enkel-
spridarrigg bli ogynnsam
och kanske ge en osaker
segling.

Vid normalbetonade familje-
seglingar ar dock &tgarden
att prova.

RATT AVVAGD MASTKRUM-BATTRE
ANPASSNING TILL SEGLET!

Mastkrummens storlek under
initialtrimmningen efter
padmastningen bér enligt Pe-
ter Norlin vara drygt 1%
(dvs. 16-20 cm). Det ar
just denna storlek pa krum
som segelmakarna oftast ut-
gdr ifrdn som standard foér
storsegel.

GENOMGAENDE LATTOR-POSITIV
UPPLEVELSE!

Alla som prévat genomgaende
lattor, tycks enbart ha po-
sitiva erfarenheter. Bade
de som sytt nya segel och
de som kompletterat sina
befintliga segel var helt
nojda och gav varma rekom-
mendationer harfor.

Goran Frisk (NR24 WATER
QUEEN) har under sasongen
provat en annan variant
lattor med en langd pa
drygt 1/3 av seglets bredd.
Ett intressant grepp som
verkade vara mycket lyckat.
Hor garna av Er till honom
pa tel: 08/712 99 84.

Egen fungering: (Ingos)

Jag tillhor dem som komp-
letterat mitt storbukigt
sydda segel med gehomgaende
lattor enligt Rutgersson-
principen. Det har varit
helt problemfritt och jag
spanner lattorna olika be-
roende av hur mycket det
bldser. Om seglingsgenska-
perna (hégre hoéjd och batt-
e driv) kan jag 1 san-
ningens namn inte uttala
ig om. Seglet star 1 alla
{all battre an tidigare.Om
jag skulle kopa ett nytt
segel skulle jag utan tve-
kan valja ett med genom-
gadende lattor men istallet
fér 5 st skulle jag valja 6
fér att uppna en annu bat-
tre akterrrunda.

MASTSKOTTET- ETT FORSUMMAT
HALLFASTHETSELEMENT

De aldre Omegorna har en-
bart ett mastskott av tra.
De yngre har en extra balk
integrerad i basinred-
ningen. Ba&da ldsningarna
ifradggasattes under motet
som tillrackliga ur hall-
fasthetssynpunkt.

Peter Norlin berattade om
sitt snépliga masthaveri
nar han seglade in mot
Aland i krabb och hog sjo i
20-24 m/s(halv vind) med
enbart kryssfock uppe. Pa-
frestningarna pa mastskot-
tet blev sa stora att det
sprack och riggens anspan-
ning gick foérlorad med av-
mastning som f41jd. Han me-
nade att segelsattningen
var helt olamplig och detta
i kombination med ett svagt
uppstyvat mastskott var den
direkta orsaken till mast-
haveriet. Han saknade ett
revat storsegels bidrag
till att stabilisera mas-
ten. (jfr kraftupptagningen
meddelst barduner).



Peter Ekstrom (NR 15 Happy
Days) redogjorde foér hur
han stagat upp skottet fér
harda havsseglingar. Hans
losning bygger pa att fa
skottets alla partier sa
stumma som méjligt mot ela-
stiska skrovdeformationer
orsakade av krafter fran
mast, rigg och sjé. Framfor
allt galler det att styva
upp skottets nederkant mot
bordlaggning och koélsvin,
eftersom skottet pa de ald-
re batarna egentligen héang-
er i luften i detta ké&nsli-
ga parti.

Foljande &tgarder gjordes i
stort:

* Peter har plastat. in hela
skottet pa bada sidorna
och desstuom forstarkt
forbandet med genomgaende
vagnbultar(10mm) . Han
hade aven bytt ut alla
skruvar i ovriga skott
mot dessa vagnbultar.

* Han har bultat och plas-
tat fast en tvarbalk mot
saval basinredningen som
skottets nederkant in-
ifradn toaletten vid mast-
foten.

* Fran balken har han dra-
git ett rostfritt platt-
jarn (6 X 60mm) bordvarts
snett uppat och bultat
plattjarnet, en for var-
dera sida, i skottet och
mot inplastningen i bord-
laggningen.

* Han har aven foérstarkt
vantens infastning med
neddragna inplastade jarn
enligt normal gangse me-
tod.

Det var ett mycket ingdende
arbete som han girna berat-
tar om pa tel 08/768 43 10
eller genom visning direkt
ombord. Han ar mycket néjd
med resultatet och kanner
numer full sakerhet vid
segling i hart vader.

Egen fundering: (Ingo)
Peter har lagt ner ett myc-
ket ambitidst arbete och
insatserna ar sannolikt
nodvandiga fér att bemastra
kraftflodet i skottet vid
hard segling till havs.

Jag skall forsoka hitta yt-
terligare en bra och prak-
tisk losning med rimlig ar-
betsinsats som lampar sig
for en redan fardiginredd
bat. Det galler ju att fin-
na en losning som ar bade
enkel och snygg samt ger
tillracklig styrka. Jag
aterkommer i senare utskick
med mer information.

MOTORTNSTALLATIONEN- EN
STANDIG IRRITATIONSKALLA?

Manga har problem med kraf-
tiga motorvibrationer. Vis-
sa berattade att motorn
skakat loss fran sina fas-
ten i bddden, andra berat-
tade att axelbararen(axelns
stodbock) lossnat och vi-
dare att besvdrande lackage
fran stavroérstatningen ofta
forekom.

Egna funderingar: (Ingo)

Att ge tips kring alla pro-
blem kan ej gdéras har da de
upplevdes helt olika fran
fall till fall.

Féljande kan konstateras:

* Motorn ar tvacylindrig,
sdledes en kdlla fér hég-
re vibrationsamplituder
an en flercylindrig. Var
motor skakar varken mer’
eller mindre an andra
jamforbara motorer. Vid
belastning i narheten av
2000 rpm bdr den std nast
intill stilla och det gor
den om allt ar som det
ska.



* A och O for att komma
tillratta med patalade
problem ar att foérvissa
sig omn..

- Att gummielementen ej
har aldrats och att de
har ratt hdrdhet. Byt
dem om misstanke finns
att det inte stadr ratt
till har.

- Att axellinjen (vevax-
el-propelleraxel) ar
rak och riktig. Detta
kan gdéras pa ett enkelt
satt genom att kontrol-
lera backslagets kopp-
lingsflans mot klam-
kopplingens flans pa
propelleraxeln i héjd
och sida med matklocka
samt i1 vinkel med blad-
matt. Monterad orginal-
koppling &r fovisso
flexibel (ar sjalv o-
saker om alla fatt den
monterad), men torde
vara av typen halvhard
till hard och hjilper
féga om axellinjen &r
rak. S
Ett mer sof}gikerat
satt att mata ar att
anvanda laser.

Rikta om motorn om Du
mater stérre fel &n 0,1
mm eller byt mot elas-
tisk koppling (t ex
Scatra eller motsvaran-
de). Till uppriktningen
finns det sannolikt .
fardiga skims att képa
passande till befint-
liga gummielement. Det
ar ett grannlaga arbete
som kraver bade kunnig-
het och noggrannhet.
Vad som sags har foérut-
satter att inga andra
fel som t ex krokig
axel eller nedslitna
axellager upptacks.

* Ta bort insprutarna re-

gelbundet, garna varje
hoést efter upptagningen.
Kontrollera att spridarna
ger ratt strdlform och
att insprutarna har ratt
oppningstryck. Om Du &r
osaker eller mindre kun-
nig sa lamna in inspru-
tarna till nédrmaste die-
selmotorverkstad. Person-
ligen gor jag detta varije
host (kanske nagot dver-
maga) men jag goér det
egentligen fran en helt
annan synpunkt, namligen
att riktigt avolja den
upplyftbara fdorkammaren
och sjalva insprutaren sa
att dessa kan lossas da
det verkligen behovs. Som
konstruktionen ar gjord
pa var motor foéreligger
stor risk for att allt
rostar samman. Daligt
fungerande insprutare,
delvis igensatta spridare
och nedsotade forkammare
ger samre effekt, ojamn
gang och ger ej alltfér
sallan upphov till vibra-
tioner. De som dessutom
har tittat pa foder och
halvringar, nagon gang
efter den langa vintern
vet hur viktigt det ar
att dessa avoljas med
rikligt overfldéd av olja
och detta gor man bast
genom halen for inspru-
tarna. N

DET AR BARA EN MOTOR VI
FATT, och denna liksom and-
ra behdover viss service och
omvardnad aven om det &r i
mycket ringa omfattning. En
motor skall fungera i alla
situationer. Skét den ratt
och skot kringutrustningen
sasom bransletank, elsys-
tem, etc. Dina insatser kan
bli Din livférsakring.



LOSSNANDE AXELBARARE- ETT
ALLT VANLIGARE PROBLEM

Egen fundering: (Ingo)
Lossnande axelbarare harror
sig oftast fran felaktig
axellinje och fran en allt-
for klen infastning i skro-
vet.

Om nu axelbararen har loss-
nat sa finns det inga gen-
vagar. Den maste atgardas
fran grunden, annars ater-
kommer problemet standigt.
Ett gott rdd ar att gora om
hela inplastningen och dar-
vid ocksd forstora fast-
vingarna pa insidan. Plasta
aven fast axelbararen pa
utsidan. Bygg upp en or-
dentlig radie mellan skrov
och axelbarare och dra ner
glasfibermattorna ordent-
ligt pd livet och dra ut
dessa en hygglig bit pa
skrovet.

Hér med Goéran Frisk (NR 24
Water Queen), som gjort re-
parationen. Han kan sakert
ge praktiska rad for att
underlatta arbetet.Tel:
08/712 S99 84.

STORA LAGERSPEL HJARTSTOCK-
EN SAKERHETSFRAGAZ?..

Peter Norlin var av den me-
ningen att aven ganska sto-
ra och helt kannbara lager-

e ——————

spel i1 hjartstockslagret
kan accepteras fran saker-
hetssynpunkt. Atminstone
menade han att inget dras-

tiskt kan handa.

(Men kans-

lan fran ett glappande ro-

der??).
nedre lagret,

Flera har bytt det
en har monte-

rat ett fettsmort bronsla-

ger.

HOr med Géran Frisk

som

nyligen bytt lager.
Det finns madnga praktiska
anvisningar han kan lamna.

Egen fundering: (Ingo)
Om Du sjalv tanker svarva
till lagret, tank da pad att

kopa ratt delrin.

Nara va-

rianter kan svalla i vat-

ten!

Kontrollera att hjart-

stocken ar helt rund i la-

gerlaget,

annars fdr Du go-

ra om jobbet efter nagra

ar.

Axel/hdltoleransen maste

valjas med omsorg for att
undvika nytt glapp eller

nypningar. Rolf Gyllenius
(NR 156 ROBBER) kan sakert
ge uppgifter harom.

Ingo Smedensjo

Man kan
Man kan
Det gar
Det gar
i aktre

ha det uppe, nar man seglar.
s1tta massor av folk runt det.
att vika ihop till halften.
att vika ihop och stuva ner
stuvutrymmet.

Det ar helt enkelt suverant

Fram med verktygslddan - helst fore jul,
sd& hinner Du bli klar med det till vdren

—-—-—Har‘ kommer ritningen




STTTBRURNSBORD OMEGA 42

- Uversta bilden visar bordet under-
ifran, ihopfallt, klart for
stuvning.

- Mellanbilden visar bordet fran
sidan, p4 plats i sittbrunnen,
och helt utfallt,

Plats for 4 - 6 personer,

(ev. 8 pers)

Ndr man tdller ihop halva bordet,
viker man forst upp ben C ovanpa
bordsskivan. Detta ben hamnar da
inuti det halverade bordet. I

detta skick finns plats for
t ex rorsman vid motorgdng.
Vid det halverade bordet ryms
2 - 3 personer.
- Bilden underst visar detaljer i
skala 1:1 (dvrig skala 1:10)

675
&
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Arets hosttrdff avnjots i Wijnjas
Vinkdllare pd Kungsholmen i Stockholm
den 27 oktober. 49 personer hade mott
upp under de anrika kallarvalven..
Medlemmar fran Nykoping, Falun,Uster-
sund och t o m dnda fran Zimbabwe,

hor och hdpna, hade infunnit sig denna
kvdll. Nar vi bdnkat oss,kom kéllar-
mastare Wijnja sjalv in och berattade
om lokalen, vilken hade fungerat som
utskdnkningsstdlle sedan 1700-talet.
Han presenterade det niycket omfangsrika
och spdnnande ostbordet med ostar,

som doftade forforiskt och forfdrligt,
En del av ostarna krop faktiskt nistan®

Nar vi 14tit oss vdl smaka av de

harliga ostarna, borjade Peter Norlin
sin fragestund. Ingo Smedensjo, tekniskt
ansvarig inom Sallskapet, redovisar pd
annan plats i Bladet alla de fragor, som
togs upp under kvdllens lopp. Ett stort
tack skall Peter ha, som hade vanlig-
heten att komma till oss denna kvill

och utsdtta sig for en stortskur av
fragor. Intresset var mycket stort och
alla ansdg, att kvdallen var synnerligen
givande.

Suzanna

Apropd de tekniska fragorna:

Ingo Smedensjo har gjort ett Jjattejobb
genom att sammanstdlla dessa och vi ser
framdt med til1forsikt pd de tekniska
problemens "1€sning".



FORBUND, FORENING ELLER INGEN=~
TING

Omega 42 Sallskapet &r idag en
informell och ideell samman-
slutning. Det finns ingen for-
mell styrelse utan vi ar en
ganska losligt sammansatt grupp
som ordnar Sallskapets aktivi-
teter.

Jag har under hdésten varit i
kontakt med olika personer inom
Svenska Seglarforbundet och
Riksidrottsforbundet och hért
mig for om vad som kravs, och
hur det gdr till att bli For-
bund eller Férening.

Det mest formella och kravande
ar att bli Foérbund. Man skall
ha formellt sammansatt styrel-
se, arsmote, avSeglarférbundet
godkanda klassregler m.m. Fdr-
bundet skall regelbundet l&mna
olika rapporter till Seglarfor-
bundet och aven arrangera SM i
kappsegling. De jag talade med
avradde oss fran att ga fran
ingenting till att bli Férbund.

En forening fér dgare/anvandare
av en speciell battyp, fungerar
som vilken fdrening som helst.
Man ansluter sig till Riksid-
rottforbundet och betalar av-
gifter dit. Stadgar skall tas
fram och protokoll skall skri-
vas fran moten och drsmétesfor-
handlingar.

"STYRELSEN" INOM OMEGA 42-SAT.L~

Personligen kanner jag att vi

kanske borde utveckla Sallska-

pet mot att bli en férening
men.....

...... jag och de .som driver
Sallskapet kanner att vi varken
har tid eller ork fér tillfal-
let att lagga ner det administ-
rativa arbete som uppstdr dels
genom att bilda

féreningen, dels genom att
driva den. Vi ser helst att den
tid vi kan lagga ner pa Sall-
skapet anviands till att skapa
aktiviteter och annat som kan
komma medlemmarna till godo.

Om Du som laser detta vill
aktivera Dig inom Sallskapet sa&
ar vi mycket tacksamma om Du
hor av Dig till ndgon av oss.

Solweig

SKAPET

"Ordforande"
Solweig Jonsson T:08/17 96 91

"Kassor"
Lars-0lof Nilsson Tel:08/31 63
45

"Sekreterare™®
Suzanna Schotte Tel:08/747 91
22

"Tekniskt ansvarig"
Ingo Smedensjé Tel:0750/22 368

“l“kS%ﬂdﬁbu
l_cnm.SChpka

Ovriga aktiva:

Goran Frisk. Tel:08/712 99 84
Lars Sehotie Tel:08/747 91 22
Agneta Mode. Tel: 08/718 00 11

EGEN MATNINGSMAN

Inom Omega-Sdllskapet finns en
utbildad matningsman, Thomas
Jonsson 08/17 96 91.

Fran och med 1990 kan Thomas
gora savdl DH som IMS-mat-
ningar.



