Med Anandra runt Gotland pa AFOR 2019

N&r man traffar nya vanner och bekanta och berattar om att ens stora intresse ar segling (och att
man kappseglar ratt mycket) s& far man oftast frdgan om man seglat Gotland Runt (eller AF Offshore
Race som det numera heter). Lite skamset har jag da fatt medge att det har jag inte gjort men
daremot seglat Neptunkryssar-SM 25 ganger och ytterligare ett antal SM, RM, NM och EM i andra
klasser. Men det verkar inte sa viktigt — har man inte havskappseglat runt Gotland sa dr man ingen
riktig seglare!

Lite avundsjukt hade jag ocksa hort och last om Oriole Il och andra Omega 42:or som varit med och
seglat AFOR/Gotland Runt. Aven om vi kappseglat lite smatt med var semesterbat Anandra pa
klubbseglingar, Orné Runt och Aland Offshore Race s& har det aldrig blivit ndgon mer serios satsning
med henne. Det har ocksa kants lite svart att konkurrera med en 40 ar gammal konstruktion mot
modernare batar. Men nar vl tanken hade bérjat komma pa att fa in AFOR i mitt CV for att en gang
for alla fa slut pa fragorna, sa hade vi ju faktiskt en bat som skulle duga att ta sig runt Gotland med.

Baten fanns alltsd — men vilka skulle jag segla med? Ja, eftersom jag ban-kappseglar ratt mycket i
Neptunkryssare sa var svaret ratt enkelt — med andra Nepparseglare forstas! Efter diverse
sonderingar forra hosten sa hade vi faktiskt redan i vintras klart med den mycket kompetent
besattning: Leif Bodinson, Anders Kling, UIf Tjernberg, Micke Saaf och min egen Neppargast Per
Sjoqvist fran Sjofroken Il. Tillsammans har vi drosvis med SM-medaljer i Neppare och andra
entypsklasser men den enda med nagot egentlig erfarenhet fran havskappsegling var Uffe (men han
har ddaremot desto mer erfarenhet, trots att han ar yngst i besattningen).

Besattning och bat fanns alltsa — aterstod utrustning till bade bat och besattning. Segelgarderoben ar
ganska ny och dven om den i huvudsak ar tankt for cruising sa har vi anda storsegel, spinnaker och
Code 1 (som Uffe sytt) som ar ratt nya och fullt OK for kappsegling. Den dverlappande focken ar
ocksa OK efter att Uffe gjort diverse modifieringar och reparationer. Dock maste
sakerhetsutrustningen kompletteras med en mangd grejor som radarreflektor, handhallen VHF, Life-
sling, nodraketer, trapluggar m.m. De flytvastar vi i vanliga fall anvander vid bankappsegling duger
heller inte for havskappsegling utan det ska vara uppblasbara vastar med nédljus och sprayhood
(som markligt nog for oss som ar vana vid flytvasttvangen vid bankappsegling faktiskt inte maste vara
patagna under kappseglingen!). En annan stor fraga infor AFOR var mathallningen ombord. Vi kom s&
smaningom fram till att portionsférpackad mat i aluminiumformar som skulle vdrmas i ugnen borde
vara det basta. Matansvarig blev Per som fixade en meny bestdende av lasagne och annat som kunde

dtas med sked direkt ur formarna. Han skotte sedan ocksa alla inkdp och tillagning av maten.

Hela AFOR-flottan fértéjd vid Skeppsholmen. Foto: Anders Kling
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RACE World Sailing OFFSHORE SPECIAL REGULATIONS Extract for Race Category 3 (Monohulls and Multihulls)
o -

BATNAMN: BRYGGPLATS:
KLASS: RAPPORTERINGSNUMMER:
SKEPPARE: MOBIL TILL BATEN:
BESIKTNING UTVANDIGT BESIKTNING INVANDIGT
A BENAMNING REF |KONTR| B BENAMNING REF  |KONTR
1 |LOSA NEDGANGSLUCKOR 3.08 1 |[KOKMOJLIGHETER 3.20
2 [MANTAGSLINOR 3.14 2 |DRICKSVATTENTANKAR (+ 9L noédvatten) 3.21
3 |FOTLIST 37 3 | GRABBRACKEN B:22
4 [FAST NODLANSPUMP tvéa starka hinkar (> 9L) |3.23 4 |LANSPUMP och tvéa starka hinkar (> 9L) 3.23
5 |[KOMPASS 3.24 5 [MOTOR 3.28
6 |FALL 325 6 |BRANSLESYSTEM (med branslekran) 3.28.3
7 |[LANTERNOR 3127 7 | GENERATORER, BATTERIER 3.28.4
8 |RESERV ANTENN foér VHF 3.29 8 |VHF MOTTAGARE (>25W) 3.29
9 |SEGELNUMMER 4.01 9 |BARBAR VHF  (vattenskyddad) 3.29
10 |[DACKSAKERHETSLINOR (4.04.1 a) 4.04 10|PLUGGAR AV MJUKT TRA 4.03
11|BRANDSLACKARE 2KG PULVER 4.05 11]BRANDFILT 4.05.1
12]TVA ANKARE (se NOTIC of RACE) 4.06 12|BRANDSLACKARE 2KG PULVER 4.05.2
13|RADARREFLEKTOR 4.10 13|HOGEFFEKTIV SOKSTRALKASTARE 4.07
14 |INAVIGATIONSUTRUSTNING (&ven sjokort) 4.11 14|FORBANDSLADA med HANDBOK 4.08
15 [NODSTYRNING 4.15 15|MISTLUR 4.09
16 [BATENS NAMN (pa utrustning) 4.17 16| SAKERHETSUTRUSTNINGSPLAN 4.12
17 SJALVREFLEKTERANDE MATERIAL (reflex) |4.18 17|FARTLOG 4131
18 INODPASE (Grab bag) (om den finns ombord) |4.21 18|EKOLOD 4132
19|LIVBOJ och KASTLINA (som nas av styrman) |4.22 19| VERKTYG och RESERVDELAR 4.16
20 |RECOVERY SLING (Ska ha flytkraft >90N) 4.22.8 20|HANDBLOSS (4st), ORANGE SMOKE (2st) |4.23
21 SITTBRUNNSKNIV 4.25 21|FLYTVASTAR 150N ,GRENBAND och LJUS |5.01
22 |STORSEGEL revbart, alt. STORM TRYSAIL 4.26 22|SAKERHETSSELAR (ny Text) 5.02
23 |FORSEGEL: Stormfock alt. Hardvindsfock 4.26 23|RUTIN TRANING OMBORD 6.04
24 Stabilitet - Monohulls 3.04
24a)Vilken sakerhetskategori enligt ISO/EC uppfyller baten? A/B

Om inte ISO/EC verifiering féreligger, svara pa fragorna nedan

24b|Har baten ett géllande eller tidigare ORCi (IMS)-matbrev Ja/ Nej

24c|Har baten ett gallande IRC-méatbrev med deklarerat SSS >15 [Ja/ Nej

24d|Finns i batens grundhandlingar ett STIX-varde pa 23 eller mer |Ja/ Nej

24e}Ar baten en beprévad design fran ett antal AF/Gotland HJa / Nej

24f|Om inget ovan passar, begar ni dispens fran kravet Ja/ Nej

BATEN KLAR FOR BESIKTNING: (Sign av Skepparen)

ROD TEXT visar signifikant &ndring.
Som referens skriver du ex: A1, A2.. eller B1 osv. beroende pa invéndig eller utvdndig anmérkning
Vid anmérkning skriver besiktningman tydligt sa att missférstand undvikes. Skriv sedan din signatur med tre

REFERENS / ANMARKNING SIGN

Besiktning utférd av_(KSSS Sign):

Slutbesiktning utférd av (KSSS Sign):

Det mycket omfattande besiktningsprotokollet. Allt kollades dock inte utan skepparen fick intyga att
allt var OK och sen kollade man vissa punkter.




Vid forberedelserna infér AFOR fick vi mycket goda rad fran Omega 42-konkurrenten Lars G Karlsson
(SWE 106 Oriole 1l) som vi skulle tampas med runt Gotland. Vi har dessutom exakt samma SRS-tal
(1,028 dar vi har tyngre bat men lite mer segel) sa mellan oss var det forst till mal som gallde.

Starten for AFOR sker sedan nagra ar fran Strémmen inne i Stockholm och alla batar som ska vara
med ska ha fortojt vid tillfalligt utlagda pontonbryggor vid Skeppsholmen senast fredag e.m. Starten
gar inte forrdan pa sondagen men sikerhetsbesiktning, sponsoraktiviteter etc. tar lite tid. Vi kom dock
redan pa torsdagen for att kunna klara av sdkerhetsbesiktningen i god tid om nagot skulle behova
kompletteras. Besiktning bade utom- och inombords kunde klaras av under en halvtimme pa torsdag
kvall (nar besiktnings-mannen val hittat Anandra som till skillnad mot alla moderna batar lag fortojd
med staven mot bryggan). Jag var lite nervos infor besiktningen men den gick bra férutom det att det
life-sling jag kopt i sjalva verket visade sig vara en uppblasbar livboj och att bast fore datum pa
nodljuset pa min flytvast gatt ut. Men efter kompletteringar i Hjertmans talt (och 1 500 kr fattigare)
sa blev vi godkanda att fa starta.

Under fredag och l6rdag kunde vi sedan ta det lugnt och det var valdigt trevligt att sitta i solen pa
Anandra och ta emot besék ombord av gamla (och en del nya) bekanta som gick omkring pa

bryggorna for att titta pa alla batarna.
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Race Village pa Skeppsholmen. Vi lag vid bryggan ndrmast norr om af Chapman



Omega 42 SWE 303 Anandra
Call signal SE2573
MMSI 265687520

Lanspump
Branslekran Avstangning gasol

Brandslackare

Brandfilt
Verktyg Instruktionshocker

Handstrélkastare

Forbandslador Nodsignaler
VHF Mistlur
Reservantenn

Stuvningsplan fér Anandra

- BSear

Hela besdttningen uppstdlld pa fordédck pé Anandra infér start. Fr.v. Leffe, Géran, Anders, Per, Micke
och Uffe. Foto: Bjérn Svedemar

Vi seglade i klassen SRS C med 40 startande batar som i sin tur var uppdelad i tva startgrupper. Var
starttid var 11.30 pa séndagen och infor start géllde det att halla tungan ratt i mun nar man skulle ga
in i olika zoner vid vissa tidpunkter fére start. Och man fick heller inte satta segel férrdn man var i
zonen ndrmast startzonen 10 min fore start.
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Anders och Uffe sldpper fértéjningarna. Foto  Det gdllde att hélla tungan rétt i mun i de olika
Bjérn Svedemar zonerna och inte sdtta segel for tidigt. Foto: Ewa Toll

~

Vinden lag pa mellan O och SO vilket innebar att det kunde l3a lite fran Séders hojder. Var plan var
att starta langt ner i 13 dar vi bedomde att det blaste bast och sedan begara plats for hinder nar vi
kom ner till den forbjudna zon som ligger narmast Skeppsholmen, Kastellholmen och Djurgarden
fram till Beckholmsvarvet. Startdisciplinen var val inte den basta med en massa skrik och kiv och vi
kom val inte ivag sa jattebra i sjalva starten. Daremot fungerade var plan att ga langt ner i 13 for att fa
battre vind alldeles utmarkt. Vi behovde heller inte begara plats for att sla nere vid avspéarrningen i la
eftersom alla lovartsbatar av nagon for oss obegriplig anledning slog 6ver till babord langt tidigare dn
de egentligen behovde. Sa vi kunde i stort sett ensamma segla pa helt ostért langst ut pa
babordssidan. Har ryckte vi ocksa ratt rejalt pa Oriole Il som valde att starta langre upp i lovart.
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Spdnt ombord infér start! Foto: Ewa Toll Vér plan att ga pd baor&dan av banan fungerade
bra. Foto: Bjérn Svedemar



Bra tryck och lyft ndrmast Beckholmen. Foton: Ewa Toll

Trdngt pd Strémmen. NdGgonstans finns vi. Foto: Ewa Toll

Vinden vred sen inte helt ovdntat emot genom Halvkakssundet och dven ner mot Torsbyfjarden sa
det blev manga slag innan vi sa smaningom kunde hissa spinnaker en kort bit fran Oxdjupet upp mot
Saxarfjarden (enda gangen vi fick lufta blasan visade det sig i efterhand). Har hade vi ocksa tur som
fick gd ganska ostérda genom Oxdjupet. Bara 10 minuter senare hade det tjocknat till rejalt.
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Glada miner under kryssen. Foto: Anders Kling
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rsegling efter Oxdjupet. Vi hade

Y/

Forutom nagra korta strackbogar blev det sedan kryss hela vagen tills vi gick ut pa havet N om

Sandhamn. Har var det manga av vara konkurrenter som kryssade ner mot Almagrundet medan vi

valde att lagga oss pa ett langt styrbordsslag ut pa havet (med kurs mot Estland!) forlitande oss pa de

samstammiga vaderprognoser som spadde omslag till V under natten samtidigt som den skulle 6ka

till kuling-styrka. Hela vagen ut genom skargarden hade vi sakta med sakert plockat placeringar och vi

markte att vi hade stor nytta av vara erfarenheter fran bankappsegling av att aldrig segla i skiten fran



andra batar etc. Det var faktiskt forbluffande att se hur manga duktiga seglare 1ag och seglade i skiten

utan reflektera 6ver hur forodande for fart och hojd det ar.

Omega 42 dr en fantastisk kryssbat (ven om det finns de som pdstdar hon gdr lagt vilket vi inte hdller
med om), ddrav de glada minerna. Vi plockade hela tiden placeringar under kryssen ut frén
Stockholm. Foto: Anders Kling
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Och sa hdr ser hela rutten ut genom skédrgdrden ut i paddan. Néstan hela tiden vred det emot sd att

/

det blev kryss!



Néjda miner i sittbrunnen hos Per och Géran.
Foto: Anders Kling

Hela rutten inlagd pa paddan.

Aven pé railen dr Micke och Uffe néjda. Foto:
Anders Kling

Under kryssen genom skargarden hade det varit
alle man pa dack som gallde men nér vinu
kommit ut pa havet koérde vi igdng med vart
planerade vaktschema med tre man i varje vakt.
Sa nér jag, Per och Uffe gick och la oss pa sondag
kvall sa l1ag vi pa en lang, behaglig styrbordsbog i
ca 5 m/s och ingen sj6. Nar jag vaknade i
forpiken efter nagra timmars sémn Iag vi pa
halvvind med kurs rakt séderut, hade tagit in tva
rev pa storen och baten for (i vart fall som man
uppfattade det inifran ruffen) helt okontrollerat i
vagorna. Att ta sig ut ur forpiken var ett daventyr
och jag blev ordentligt blaslagen medan jag
kladde pa mig understall, sjostall och flytvast —
en operation som tog minst en kvart nar man
samtidigt forsokte halla i sig sa gott det gick.
Under tiden hordes pa VHF-en anrop till
sjoraddningen om roderhaverier och mastbrott
sa hade man inte forstatt det av batens rorelser
sa blev man nu uppmarksammad pa att det blivit
ratt stokigt.

Vi hade innan pratat om att alla som gick upp pa
fordack maste anvanda sina sdkerhetsselar och
vara kopplade till baten men nu var det inget
snack om annat an att standigt vara kopplad sa
fort man stack upp huvudet ur ruffluckan.
Positionsférandringar i sittbrunn, t.ex. vid
rorsmansbyte, kunde bli lite knéliga med
sakerhetslinor som gick kors och tvdrs men om
man hjalptes at med omkopplingarna (varje lina
har tva hakar utover den som sitter fast i
flytvastselen) sa gick det bra.



Sd hdr kan man se ut sedan man

forsékt ta sig ut ur férpiken vid rejdl . . v, R
sjégdng. Foto: Selfie av Géran Och sa hdr var det i sittbrunnen. Notera selarna som alltid var
Haglund kopplade. Foto: Géran Haglund

Pa morgonen passerade vi Gotska Sandon pa ostsidan och fick val en aning sjola dven om det inte
direkt kdndes sa. Nar vi sen ndarmade oss Faro sa sag vi bade visuellt och pa AlS att manga brét och
gav sig in mot Farosund (det visade sig sedan att hela 99 batar broét, de flesta just vid Farosund pa
mandagsformiddagen). Bland dem tyvarr Oriole Il sedan deras nya fock skorat. Sjalv tyckte jag det var
ratt jobbigt har — speciellt som jag insag att det skulle bli valdigt daligt med mat och sémn framover —
men ingen i besattningen sa ett ord om att bryta. Sa det var bara att bita ihop och segla pa. Det blev
ratt snabbt valdigt bl6tt ombord. Vi kunde inte ha sprayhooden uppe eftersom den stérde sikten for
rorsman och da sjoarna brot éver baten med jamna mellanrum sa fick vi in valdigt mycket vatten
inombords genom ruffluckan, speciellt ndr man 6ppnade den nar man skulle upp eller ner for att
forsoka sova/vila eller ga pa toaletten. Men dven pa andra stillen kom det in vatten t.ex. genom hal i
masten dar vattnet sedan skvatte ut genom halen for tie-rodsen och hamnade i ansiktet pa den som
sov i sjokojen pa lasidan. Vi fick ocksa senare in en del vatten pga. en kulventil for handfatet pa
toaletten som lamnats 6ppen. Sa det blev en del pumpande for att bli av med vatten (och rensande
av bottensilen pa pumpslangen som sattes igen av hundhar gang pa gang).

Redan efter Fard sa hade vi fatt skota hem lite mer och ndrmat oss bidevind nar kursen blev mer mot
SV. Nar vi kom ner till Ostergarnsholm s& vred vinden ocksd mot SV s& det blev pinkryss ner mot
Hoburgen. Konstigt nog kdndes det faktiskt lite battre med kryss @n halvvind. Det blev lattare att
beharska krangningen (vi hade redan revat sa mycket vi kunde och nagon mindre fock — mer an
stormfocken — hade vi inte) och blev dven lattare att styra i sjon for att undvika de varsta
brottsjdarna. Kdket var dock ett bekymmer — att ga ner och fixa kak, dven om det bara innebar att
varma alu-formar i ugnen, var inte att tanka pa. Att vistas nere ruffen (for annat an att forsoka
sova/vila i sjokojerna eller ga pa toaletten) var férenat med stor risk att sla sig rejalt och dessutom
Okade risken for sjosjuka. Vi hade visserligen satt pa oss sjosjukeplaster fore start och de fungerade
bra men det var anda sa att de flesta av oss fick sjosjukekdnningar om vi var nere i ruffen mer dn 10
min (annat dn for att inta horisontalldge). Sa vi fick klara oss med Pers pizzabullar och dricka i
plastflaskor. De termosar med kaffe vi haft med oss hade vi tomt for lange sen och att koka vatten till
nytt kaffe var inte att tdnka pa. Men det gick att segla daven utan kaffe dven om man langtade efter
en varm kopp Java!



I ruffen blev det snabbt rérigt och med tiden rdtt blott. Men dr man bara tillrdckligt trétt sG kan man

sova dndd. Sjékojen i lovart forstdrktes med en dyna mot bordet. Foto: Géran Haglund

Rundningspricken vid Hoburgen passerades skymningen pa mandagskvallen och vi kunde falla av till
halvvind pa kurs mot rundningsmaérket utanfor Visby. Har bedarrade vinden lite ett tag och vi kunde
sld ut ett rev men blev tvungna att ta in det igen senare under natten. Visbymarket hittades i morkret
och farden fortsatte norrut. P4 morgonen mojnade det lite, vi kunde sla ut bégge reven och kunde
satta code 1:an i ca en halvtimme. Vi fick till och med i oss lite riktig frukost med kaffe vilket
uppskattades av hela besattningen.

Sen —i hojd med Gotska Sandon — hade vi sen plotsligt 14 m/s ratt i ndbben igen. Det var bara att
plocka coden, ta in bdgge reven och bita ihop. Har gjorde vi val sen kanske vart enda strategiska
misstag. Vi hade utifran vaderprognoserna pratat om att ldgga oss pa ett slag in mot svenska kusten
for att sen fa ett lyft mot Almagrundet nar vinden senare sannolikt skulle vrida mot NV (den Iag nu pa
N). Den X99 som vi legat och fajtats med dnda sedan Ostergarnsholm valde ocksa att g& in mot
kusten men vi sag pa AlS att de flesta av vara konkurrenter lag betydligt langre 6sterut an vi. Vi visste
att vi 1ag ratt bra till och ville gdrna bevaka var placering och inte ge oss ut pa nagot osdkert daventyr
pa kanten. Vi valde darfor att ligga och sla fram och tillbaks med ratt korta slag pa rumbline rakt mot
Almagrundet i stallet (det visade sig efterat att X99:an seglat en dryg kvart snabbare &n oss till Alma).

Efter nagra timmar kom sen vridet till NV och vi kunde borja strdacka direkt mot Alma i en vind som
langsamt avtog. Efter Alma blev det nagra krysslag innan vi slutligen kunde stracka in mot malet vid
Skanskobb precis utanfér Sandhamn dit vi anlande kl. 21.52 pa tisdagskvallen efter knappt 2,5 dygns
segling.



Almagrundet dr ndra. Vinden har mojnat lite och reven dr utslagna. Foto: Géran Haglund

Anandra mellan Almagrundet och Skanskobb. Foto: Henrik Trygg
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Mot mdlet i solnedgdngen. Foto: Henrik Trygg



Ett glatt gdng efter malgdngen i Sandhamn. Foto: okdnd

Alla var naturligtvis mycket trétta och hungriga men alltfor mycket uppe i varv for att direkt kunna
dta och sen ga och lagga sig. | stallet blev det 6l, whisky och gulaschsoppa i ruffen fram till halv tva pa
natten. Da dackade alla och sov gott hela natten trots att det mesta ombord inkl. dynor, sovsackar,
kuddar etc. fortfarande var mer eller mindre blota (anda det forsta vi gjort sedan vi lagt till i
Sandhamn var att dra pa varmaren for fullt).

ASSE VERPANDA

KSSS bjod pa korv och él efter mdlgang. Foto: Per Sjéqvist



Gulaschsoppa och 6l pa nattkréken dr inte fel! Foto: Anders Kling

Resultatet blev en 8:e plats i SRS C (40 startande) och 49:e totalt (av 225). Mot bakgrund av att vi alla
ombord (utom Uffe) var rena rookies nar det géller havskappsegling — och dessutom seglade en
cruisingbat ritad fér mer @n 40 ar sedan — sa kan vi inte vara annat an valdigt ndjda med det. Vi
gynnades sjilvfallet av att det var ett av de tuffaste AFOR/Gotland Runt som seglats med néstan 100
batar som brot. Baten &r stabil och tung, ingenting gick sénder och besattningen tuff och van vid att
segla i hart vader. Vi hade det nog bl6tare an de flesta med en tung bat med ratt laga fribord, som
oftare gick igenom vagorna an éver dem, men samtidigt ar den lattstyrd och kursstabil. Manga
rapporterade om medelvindar pa 17-18 m/s med uppat 22 m/s i byarna. Det kanske var en del lokala
variationer for vi hade aldrig sa hard vind. Var vindmatare 1ag for det mesta mellan 10 — 14 m/s med
enstaka toppar pa uppat 16 m/s. Aven om ocks3 vi tyckte att det bl&ste mycket s& upplevde vi nog
anda att det inte var vinden som var det jobbiga utan i stallet sjon som hela tiden brot éver baten
och gjorde det valdigt blott bade i sittbrunn och i ruffen. Det var ocksa besvarligt att vara i ruffen och
det blev daligt med mat och sémn. De flesta av oss hade ocksa mer eller mindre kortvariga kdnningar
av sjosjuka, trots plastren.

Mycket att torka bade i ruffen.....



...och i sittbrunnen. Notera saknad matararm och lock pé frimre babordsvinschen.

Ar det ndgot vi skulle gjort annorlunda och finns ndgot pa baten som skulle behdva fixas. Rent taktisk
finns nog inte sa mycket vi kunde gjort battre mer an att vi kanske skulle fullféljt var ursprungliga
tanke att sld in mot svenska kusten pa vagen upp i stallet for att bevaka var position mot batarna
langre Osterut. Sen kanske vi i nagra lagen var lite bekvdma och borde ha slagit ut ett rev tidigare nar
det blev lite 6ppnare in mot Visby och upp mot Sandon pa tillbakavagen. Pa baten var det som ovan
namnts inget som gick sonder (férutom att vi tappade matararm och lock pa en av vinscharna nere
vid Hoburgen sen locket skruvat upp sig utan att vi markt det — men det var inget stort problem
eftersom vi har en rejal spinnakervinsch som vi kunde anvédnda i stallet). Daremot skulle behova flytta
luftningsslangarna till vattentankarna for nu fyllde vi vattentankarna bakldnges med saltvatten nér vi
Iag nedkrdangda sa mycket och sa lange som vi gjorde. Vidare bor vi komplettera med en eldriven
lanspump, det blir jobbigt att pumpa manuellt nar det kranger och slanger.

Blir det nagot nytt AFOR-deltagande i framtiden? Jag vet inte just nu. Arets segling kindes lite som
ett Vasalopp (under loppet tanker man ”Aldrig mer” men sen star man dar pa startlinjen i Berga By
nasta ar igen i alla fall och mycket riktigt har halva besattningen inkl. skepparen ocksa akt Vasaloppet
ett antal ganger). Mycket skulle ju bli enklare nasta ar vad géller planeringen och all nédvandig
sakerhetsutrustning ar ju anskaffad. Det vore ocksa kul att segla under mer “normala” foérhallanden
dar vagval, taktik m.m. kanske blir lite viktigare. Fransett skargardsstrackan blev det nu mera ”halla i
sig och dka” (vilket ju inte var sa "bara” med tanke pa att rekordmanga brot). Sa vi far val se — men
kan jag fa samma eminenta besattning som i ar sa ar det ju frestande. Men inte 2020 — da krockar
AFOR med SM i Neptunkryssare och eftersom hela besattningen seglar Neppare sa blir det lite svart
att fa ihop det!

For den som vill se en kort film fran AFOR (dar vi 4r med ratt ldnge efter ca 2,19 minuter av filmen) s&
finns en lank till filmen pa hemsidan (se ”Film fran AFOR” under Nyheter pa www.omega42.se).

Goran Haglund, SWE 303 Anandra


http://www.omega42.se/

Anandra pd vig ut genom skérgdrden. Foto: Bjérn Svedemar



