Aland Offshore Race 2017 med Omega 42 Anandra

Aland Race — som numera heter Aland Offshore Race — seglades i ar for 31:a gangen och samlade ett
rekordstort filt p& 40 batar. Fér var del pa Anandra sa var det sjatte aret i rad vi var med. Arets
segling blev for var del inte lika dventyrlig som den férsta 2012 som vi fick bryta (se
seglingsberattelsen ”Debaclet pa Aland Race” langre ner pa hemsidan) men inte langt ifran.

Med ombord var det vanliga gianget bankappseglare fran Neppare och skargardskryssare, Per, Micke
och Bertil. Vaderprognosen var ratt OK med klart vader och vindar kring 8 — 10 m/s. Vindriktningen
var dock inte sa rolig — O till NO — dvs. ratt i ndbben i stort sett hela strackan. Visserligen har vi en bra
kryssbat men det &r ratt jobbigt att ligga och sla bland en massa andra batar mitt i natten i tranga
farleder. KI. 20.27 skulle vi starta och vi var som tur var ensamma om att starta den tiden — det kan
annars vara ratt trangt pa startlinjen mellan styrbords- och babordsprickarna vid Ostra Stendérren.
Avstandet mellan prickarna ar dven dagtid ratt litet och pa natten nar man inte ser dem ordentligt
kdnns avstandet annu mindre.

Starten gick bra men ovanan att segla pa natten gjorde sig snabbt pamind och vi hade svart att fa fart
pa baten. Ar man van vid att segla genom att nastan bara titta pa tell-tailsen i focken s ar det svart
att helt forlita sig pa instrumenten for att hitta ratt balans mellan héjd och fart. Vi blev ocksa ratt
snabbt omseglade av TBS-suverdnen Valkyria 1d som startat tva minuter efter oss och sant ar ju aldrig
kul. Men sa smaningom sa fick vi i alla fall fart i baten och bérjade halla ungefar jamna steg med
batarna runt omkring oss.

Hela vagen upp mot Mdja var det pinkryss med lite langre slag for styrbord an for babord. Med 40
batar som kryssade uppat i morkret gallde det verkligen att ha koll pa laternorna for att se om det
kunde foreligga risk for kollisioner. En stor hjalp dr da att kunna se andra batar med AIS pa GPS-
plottern. Mindre bra ar de masttoppslanternor som en del anvander och som i och for sig ar tillatna
men ratt svara att se om det sitter 15 — 20 m upp i luften. Det ar tillrackligt svart i alla fall med
avstandsbedémningen utan denna typ av lanternor. Vi kryssade dock pa i mérkret (manga slag blev
det) och nar vi kom uppat Kanholmsfjarden var det dags for forsta man ombord (Bertil) att ga och
knyta sig for att sova ett par timmar.

Nar Bertil slaggat fardigt och kliver upp ur kojen far vi hora ett rop nerifran ruffen nar han satte ner
fotterna fran kojen:

— Det ar vatten pa durken! Hela kolsvinet ar fullt!

Han upptéacker sen att vatten rinner fran blandaren vid diskhon. Avloppet ar visserligen 6ppet men
det hjalper inte nar locket ligger 6ver diskhon utan vattnet fortsatter ner pa babordssidan bakom



pentryt. Vi haller alltsa pa att tomma farskvattentankarna inombords! Han stanger naturligtvis
snabbt kranen och sen &r det bara att satta igang att pumpa. Detta gar dock inte sa bra i bérjan da
det visare sig att silen till pumpen snabbt satts igen av hundhar (vi har normalt familjens tva
labradorer med ombord som féller konstant). Snabb rensning alltsa och sen blir det snart torrt i
kolsvinet. Det héar har ju tagit lite energi fran seglingen férstas men ingen storre skada verkar vara
skedd. Men bara nagra minuter senare (nar vi slagit) och nasta man ska ner och slagga sa kommer
samma utrop igen om fullt kélsvin och vatten pa durken!

Nu blev vi lite nojiga och satter igang att kolla alla genomféringar i pentry, toa och sjalvlansar men
ingenstans verkar det lacka. Smakprov tas pa vattnet men med salt pa fingrarna sa ar det svart att
avgora om det ar sjo- eller farskvatten. Ny lanspumpning (och silrensning) och sen &r det torrt igen.
Aven om vi férstar att det méaste varit vatten fran lisidan som runnit ner i kélsvinet vid senaste slaget
sa kanns det anda lite oroligt att ge sig utomskars med ett ev. okant lackage ombord. Vi 6vervager
darfor att bryta innan vi kommer ut pa havet men bestammer oss anda for att vanta en halvtimme
och pejla kolsvinet efter en halvtimme och fatta beslut da. Tack och lov sa har det bara stigit nagra
cm nér vi kolla igen och vi fortsatter alltsa ut pa havet norr om Tjarven.

Sen foljer ett langt styrbordsslag som for oss uppat Eckeré och alltsa en bra bit norr om Marhéllan
syd om Mariehamn dar vi har en rundningspunkt. Hit har det val gott hyfsat dven om det stampat en
del i sjon som nu blivit ratt grov. Vinden har ocksa okat till ca 10 m/s och kanske borde vi tagit in ett
rev for att fa mer tryck i storen. Men har gor vi ett stort strategiskt misstag. | stallet for att fortsatta
in under land och fa sj6la sa tror vi att vi ska kunna ligga upp Marbadan fér babord redan nu och
riskera att ga for langt om vi fortsatter in mot land. Vi slar alltsa till babord och far genast
besvarligare sj6 emot oss som sdnker farten med ca 1 knop. Och i stéllet for att sla tillbaks in mot
land sa fortsatter vi mot sjon och tappar ocksa massor i hojd och &r inte i narheten av att ligga upp
Marhéllan. Sa smaningom inser vi vart misstag och vander in mot land men da har vi redan tappat

massor mot vara konkurrenter som fortsatt langre pa styrbordsslaget.
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Sjdlva hade vi inte tid (eller ork) att pldta pa fdrden till Aland. Hér ér dock en fin bild tagen ombord pd
Compis 97:an Neputina. Foto: Vytautas Petrauskas



Sen kommer nasta motgang. Plotsligt smaéller det till i focken och halshornet aker upp. S6mmarna
som haller webbingbanden i halshornet har gatt av allihop och banden sitter ensamma kvar i
schacklet vid dack. Det ar naturligtvis inget annat att gora an att snabbt falla av till Ians for att kunna
rulla in seglet utan att forstéra det ytterligare. Nar det &r gjort och focken surrad ordentligt sa slar vi
ut revet och borjar kryssa mot Marhallan igen pa bara storen. Vi kommer visserligen framat men inte
gar det fort inte. Dags att ta fram den hardvindsfock som vi fatt omsydd hos segelmakaren bara tva
dagar tidigare. Jag hade testat den pa onsdagen men ingen annan hade sett seglet tidigare sa det tog
en lite stund att fa upp den. Sen gick det betydligt battre dven om vi tappade ca 1 knop i fart jamfort
med nar vi seglade med focken. Vi lyckades i alla fall komma i mal pa en 18:e plats i SRS A vilket val
var hyggligt med tanke pa omstandigheterna.

Den hdrdvindsfock som
féljde med baten ndr vi
képte den var gjord fér att
sitta i férstagsprofilen. |
praktiken dr det dock
véldigt svart — for att inte
sdga omdjligt - att byta
férsegel i hard vind pa
havet om man férst mdste
fa ner focken ut
férstagsprofilen och sedan
fa in hdrdvindsfocken i
likrénnan. Enda
anvdndningen fér
hdrdvindsfocken dr dé om
man redan frén bérjan vet
att det ska bldsa mycket
hdrt och man ddrfér kan
byta segel i hamn.

Jag har ddrfér latit
segelmakaren sy om
hdrdvindsfocken med en
vridstyv torsionslina i
forliket sa att focken kan
hissas “flying” en bit
bakom det vanliga
férstaget. Jag anvdnder
sen samma rulle och
svirvel som till den rullbara
gennakern (Code 1) s att
jag kan hissa och hala
hdrdvindsfocken inrullad.
Fungerar alldeles

fortrdffligt.

Foto: G6éran Haglund

Val i hamn i Mariehamn kunde vi konstatera att halva kylboxen var fylld med vatten fran kranen sa
att maten flot omkring. Det mesta var dock plastférpackat sa det var ingen storre fara. Varre var att



sjalva boxen lagt av vilket kanske inte var sa konstigt da kompressor m.m. legat under vatten. Far val
se om den mojligen kan hosta igdng igen sa smaningom?

Efter valbehovlig vila, bastu och 6l (och nagra whisky) var det dags for regattamiddag med
prisutdelning pa restaurang Nautical. Trevligt som vanligt och alla fick del av det fina prisbordet med

gavor fran seglingens sponsorer.
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Skepparméte pa I6rdagsmorgonen i Mariehamn infér returracet. PG podiet Per Englund och Leif R
Johansson. Foto: Géran Haglund

Vindprognosen infor [6rdagens race fran Mariehamn Over till svenska sidan var att det skulle blasa
fran O ca 4 m/s. Det |4t ju bra fér oss med medvind eftersom vi ju inte hade nagon fock att hissa upp
(vi hade gjort ett forsok att laga focken men att sy i ett halshorn utan en rejal symaskin ar omaijligt).
Starten drogs ut till Marhallan eftersom det var tunt med vind inne i hamnen och mallinje blev vid
Alandskobb strax utanfér Furusund.

Vi fick en bra start med fullt drag i spinnakern redan fran bérjan. P& Alandssidan var det ratt brant
slér som bar direkt mot Tjarven sa vi sag ingen anledning att krangla till det genom att goéra nagon
under- eller 6verbage utan héll kortaste vagen mot Tjarven.
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Spinnakerbdtar strax efter starten frén Aland. Foto: Géran Haglund



Vi upptéackte ratt snart att vi hade bra fart i baten och borjade plocka batar som startat tidigare.
Farten lag for det mesta mellan 7 och 8 knop i en vind som var lite kraftigare en vad som
prognostiserats. Narmare Tjarven sa 6ppnade vinden upp lite grann men vi gick lika bra jamfort med
andra batar som nar det var brantare. Vi ar verkligen oerhort néjda med var fina spinnaker fran

Doyle.

Vi har fint lyft i spinnakern efter passage av Tjdrven. Foto: Vytautas Petrauskas

Och dtskilliga far se den hdr vyn av oss! Foto: Vytautas Petrauskas



Per hjdlper till med att vinscha pé Idgajen! Foto: Géran Haglund

N&r vi kom in i Furusundsleden blev det sa smaningom plattlans och vi kunde forsiktigt borja skara
lite grann. Vi plockade hela tiden pa batarna framfor oss och till slut var det bara fyra batar kvar.
Ingen bat bakifran hade heller kommit i kapp och vi borjade inse att det har sag riktigt bra ut. Vi kom
visserligen inte ifatt de fyra férsta i mal men vi var hack i hal och vi forstod att vi rimligen maste ligga
med i topp.



Gdnget efter oss pd viig mot mdl! Foto: Géran Haglund

| gdsthamnen vid Blidé Hamnkrog — dar middag och prisutdelning skulle vara — kan man bara ligga
langsides brygga sa har gallde det nu att positionera sig for att kunna sticka hemat tidigt pa séndagen
utan att vara instangd. Har var det naturligtvis en nackdel att ligga forst sa vi “bromsade” en del pa
slutet av inseglingen for att sa smaningom kunna lagga oss pa utsidan av den vackra yawlen Carela.
Sen blev det sprangmarsch upp till den lilla bastun som vi visste snart skulle bli knokfull. En trevlig
middag foljde sen och vid prisutdelningen visade det sig att vi efter omrakning (det hade blast mer &n
kalkylerat) faktiskt vunnit SRS A-klassen vilket ju var extra roligt nar vi hade haft s& mycket strul pa
vagen till Aland.

Till de som &nnu inte testat att vara med pa Aland Offshore Race kan jag bara sdga att ni gar mist om
nagot verkligt kul och spannande. Nattsegling genom skdrgarden ar en utmaning (speciellt om det ar
kryss hela vagen som i ar) och blandningen av tavling och social samvaro i hamn, bastu och pa krogen
ar valdigt tilltalande. Sa stall upp 2018 sa vi blir dnnu fler!

Goran Haglund

Omega 42 SWE 303 Anandra
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