AF Off Shore Race 2017

Omega 42 ORIOLE II

Jag har seglat ett antal Gotland Runt men nu var det forsta gangen med egen bat.

Sa det var extra spdnnande, men ocksa en massa jobb som jag tidigare sluppit.

Det storsta arbetet ar att fa baten klar med alla siakerhetsdetaljer som seglingen kraver.
Tomas Frimansson pa KSSS har gjort en valdigt bra guide som jag foljde i minsta detalj.
En del investeringar kravdes for att fa baten godkand. Sa det var ganska skont att ga
igenom siakerhetsbesiktningen utan en enda anmarkning.

Vi ar redo.

Besattningen pa Oriole Il bestar av undertecknade, min kara Stina och var son Gustav.
Vara basta vanner Kerstin, Mikael och deras son Anton. Sen toppade vi med vannen
Roffe som inte seglat pa 10 ar. Sa man kan lugnt siga att vi inte hade stérre ambition dn
att segla vackert, fort, hogt och att ha kul.

Baten ar infor seglingen i bra skick. Nya segel fran Gran. Botten ar slatt och fin. For att
underlatta for alla ombord har jag markt upp alla avlastare.



Vi har haft sikerhetsgenomgang och gott igenom revningsfunktionerna, vilket jag ar
glad for, det visar sig att det kommer att behdvas revas.

Inte den biésta bérjan.

Redan nér vi lamnade hamnen for att ga ut till start sa borjade det strula. Det visar sig
att vi fatt en moringtamp runt propellern. Gustav som ar utbildad dykare tvekar inte
utan kastar sig i vattnet och skér bort tampen. Vi hinner precis ut till startomradet och
gor en lugn och fin start. Det ar Kryss och vi far en fin start for styrbord. Det ar mycket
batar och vi soker sa fri vind som majligt.

Vinden 6kar och genom Kodjupet far vi undanvind, spinnaker drar fint och vi seglar om
manga batar.

Seglingen ut genom skargarden ar verkligen fin, fullt med askadare som foljer seglingen.
Tror verkligen det ar fin propaganda for seglingssporten.

Vi seglar jamt ut till Sandhamn och ligger kring 20 plats i var klass SRS B, dar det deltar
65 batar.




Ut pa havet.

Mot Alma sa 6kar vinden, vi seglar for styrbord och har en valdigt fin gang.

Haller R 10 Itaka och dven Ballad bakom oss. Nar vi rundad Alma sa 6ppnar vinden och
vi far stor nytta av var Code 1. Vi viljer att segla 6ster om Gotska Sandon, vilket jag ser
pa navigatorn 90 % av faltet gor.

Kort om var strategi.
Eftersom vi inte ar samtrimmade och att vi har sd manga ovana seglare ombord sa har vi
valt att ga kortaste vagen, segla sa rakt pa rundningarna som mojligt.

En blasig natt

Vinden okar till 6ver 10 sekundmeter upp mot 14 i byarna, sjon ar grov. Nar det ljusnar
och vi narmar oss Faro sa far vi veta att ca 25 batar brutit seglingen.

Vi har inte upplevt det sa farligt, baten gar fint i vattnet och vi tar sa smaningom ett rev i
storen, som vi senare slar ut nar vi rundar sydspetsen pa Faro.




Hur stora ar oddsen?

Vid Faro hander det en marklig sak. Vid Faro fyr tappar vi plotsligt 1 till 2 knop i fart.

Jag fattar inte vad som star pa, vinden ar konstant och sjon lite mattligare dn innan.

Jag borjar trimma om kollar allt som gar att kolla, borjar misstianka att det ar stromt,
men ser inga tecken pa det. Efter ett tag sa hor jag ett svagt dunk mot skrovsidan.

Vad hander haller vi pa att tappa kolen? Da upptécker jag en tamp som slapar efter i
vattnet, den ser valdigt spand ut och jag drar upp den och kdnner ett kraftigt motstand.
Ur havet kommer en jeepdunk, som fastnat i tampen. Antagligen nar vi seglat 6ver nagra
av de sandbankar som foljer efter sydspetsen. Jag har rundat dar manga ganger med
aldrig varit med om nagot liknande.

En ny blasig natt viantar oss.

Pa utsidan Gotland 6kar vinden och sjon bygger pa. Vi moter ytterligare batar som valjer
att bryta seglingen. Totalt brot 38 batar.

Vi seglar sa rakt vag som mojligt, manga batar sticker ut pa havet men vi ser ocksa att
andra véljer att segla sa nara land som mojligt, vilket jag tror var det ratta valet i arets
segling. Vi ligger mitt i och ar n6éjda med det vi har. Vinden 6kar ytterligare och vi har nu
tva rev i storen.

Vi ar tvd ombord som kan driva baten i den har vinden och den grova sjon. Sa det blir
inte mycket somn. Men vi har bra driv och kdnner oss trygga i baten. Seglar ifran de
batar vi har omkring oss. "Dunkfaddsen” har gjort att vi tappat lite i placering, men som
sagt vi tanker inte pa det utan ar dar for att gora var segling.

Pa utsidan hander an annan liten sak som sinkade oss rejalt. Jag vill hissa focken sa hart
det gar, men upptacker da att forstagsprofilen delats pa sig sa langt att hoppat ur sitt
skarvstycke. Lite jobbigt for nu kan vi inte rulla in focken om vinden éppnar upp.
Antagligen seglade vi storre delen av utsidan med for daligt hissad fock och det lede till
att den var lite for bukig. Hade varit skont att plana den lite till.

Natten l6per pa och vi tar nu kurs mot Hoburgen, fortfarande seglar vi for styrbords
halsar och har i princip gjort det sen Alma.

Mot kvallen narmar vi oss Alma.



Sjon har byggt pa ytterligare dven om vinden inte mojnat, sa valjer jag att ta ur ett rev.
Vi behover kraft i den grova sjon. Vinden ligger konstant kring 10-12 meter och det ar
byar enligt rapporten pa upp till 14.

Tre till fyra meters vagor.

Hoburgen ar ruff mot oss seglare, hoga vagor och for styrbord ar vagorna rakt i ndbben.
Jag forundras 6ver hur fint vi anda glider 6ver dem. Men det &r otroligt viktigt att styra
ratt i den hoga sjon. Det blir korta babordslag in mot land och det kdnns som
himmelriket ndr sjon kommer mer fran sidan.

Till slut har vi kimpat oss igenom Hoburgen och kan falla av mot Karlséarna och Visby.
Vinden haller i sig och vi far nagra riktigt skona surfar i den hoga sjon.




Att passera mellan Lilla och Stora Karls6 dr magiskt.



Vi far falla av ytterligare ner mot Visby. Har skulle vi behovt byta segel, men pa grund av
att focken inte gar att rulla in, sa far vi leva och vara n6éjda med det vi har.

Vinden ar fortfarande ratt frisk och vagorna hoga sa att forsoka sig pa att fa ihop profilen
ar inte att tinka pa.

Vi far tyvarr konstatera att batar vi seglar ifran narmar sig.

Vi narmar oss Visby

Efter rundningen utanfor Visby sa mojnar det, jag ser min chans att fa ihop profilen.
Det lyckas och jag ser att de skruvar som ska halla profilen pa plats saknas, antagligen
har de skakats ur i den harda vinden och grova sjon.



Vi har en hel profil igen, sa nu kan vi rulla in focken.

Efter Visby sa lagger sig vinden, det ar kryss lang-kort vi slar pa nagra vindskift och
kommer ikapp de batar som vi tappat innan Visby. Faltet delas upp, vi ser manga som
tar kurs dsterut, andra soker sig in mot fastlandet. Vi haller fast vid var strategi att segla
sa rakt pa market som mojligt, som nu ar Alma.
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Det drojer en stund men vinden kommer tillbaka fran nordvast. Vi har bra kurs rakt mot
Alma med fullt skotat for styrbord. Sa haller det i sig hela vagen upp, ibland 6ppnar det
upp och vi har stor nytta av var Code 1. Nu inser jag hur viktigt det var att vi fick ihop
profilen sa vi kunde fa undan focken.




Natten bjuder pa lite skiftande vindstyrka, nagra timmars stiltje innan vinden tar fart
igen. Sista biten mot Alma blir en harlig halvvind med spinnaker.




Vi ndrmar oss malet.
In mot Sandhamn och malgang ater styrbordshalsar och fullt hemskotat.
Vi seglar fort och lamnar flera batar bakom oss.

Trotta glada gar vi mal i Sandhamn.

Vi har seglat 352 distans pa 64 timmar och vi slutar 32 i var klass SRS B.



Min proffs besattning som har gjort ett fantastiskt jobb. ILY
Var ambition var att komma runt och att ha trevligt och det hade vi.
Jag kunde mig hora att ndgra redan i hamn borjade prata om néasta ar.

Nar man ser Omegan bland alla "hotta” racinglador sa inser man att baten inte ar sa stor
som den kinns pa havet, men manga av dessa hart satsande batar hade vi bakom oss i
resultatlistan.

Nasta ar vore det sa harligt att se sa dar, fem sex Omega 42 pa startlinjen.

En rolig sak maste jag nimna som slutklam.
Gustav var son fick arets pris som basta gast.

Snacka om stolt pappa och mamma.



Till sist
Jag vill verkligen tacka KSSS for det enorma jobb de lagger ner pa seglingen.
Alla funktionarer som ser till att allt fungerar latt och fint. Vi pa Oriole II gor vagen.

Kapten Karlsson
Omega 42 SWE 106 Oriole 11



